Eld?g[l)jgjzfﬁ(ie Rzeczpospolita Unia Europejska -
Europejski Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska HropesTincuss spotey

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH
(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

ZATWIERDZAM

Kierownik Projektu

SPRAWOZDANIE

Z REALIZACJI TEMATU

pt.: Trudnosci, problemy, bariery oséb ze
szczegolnymi potrzebami przy
korzystaniu z wozkow inwalidzkich

za okres od 11.2022. do 1VV.2022.

Autor sprawozdania:

dr inz. Zbigniew Sobczyk (WAT)

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA =7 INSTYTUT
Akademia Usz STEFANA WYSZYNSKIEGO II (S TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

Techniczna W WARSZAWIE

Str. 1



Ell.jl?g[l)]gjzsﬁ(ie Rzeczpospolita Unia Europejska -
Europejski Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska HropesTincuss spotey

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH
(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

Spis tresci:
1. Wstep str. 3
2. Mozliwosci skorzystania z wozkow inwalidzkich str. 12
3. Wozek inwalidzki w swietle ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” str. 17

4. Miejsce i ruch wozkéw inwalidzkich na drodze w strefie zamieszkania
i na obszarze zabudowanym str. 22

5. Trudnosci, problemy i bariery przy korzystaniu z wozkéw inwalidzkich
na drodze w strefie zamieszkania i na obszarze zabudowanym str. 23

6. Trudnosci, problemy i bariery przy korzystaniu z woézkow inwalidzkich
na drodze poza obszarem zabudowanym i poza strefg zamieszkania  str. 31

7. Podsumowanie str. 44
8. Kierunki dalszych dziatan str. 45
9. Literatura str. 47

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA s Lt INSTYTUT
i STEFANA WYSZYNSKIEGO II S TRANSPORTU
Akudemla Usz SAMOCHODOWEGO Str 2

Techniczna W WARSZAWIE




Eld?g[l)jgjzsﬁ(ie Rzeczpospolita Unia Europejska -
Europejski Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska HropesTincuss spotey

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH
(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

1. Wstep

Okreslenie ,0soba ze szczegdlnymi potrzebami” oznacza osobe, ktéra ze wzgledu
na swoje cechy zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze wzgledu na okolicznosci,
w ktorych sie znajduje, musi podjg¢ dodatkowe dziatania lub zastosowa¢ dodatkowe
Srodki w celu przezwyciezenia bariery, aby uczestniczyé w réznych sferach zycia na
zasadzie réwnosci z innymi osobami [29]. Do grona tych oséb mozna zaliczy¢ osoby
starsze (65+) i ostabione chorobami, osoby z niepetnosprawnosciami ruchowymi,
osoby z wadami stuchu, zotnierzy, weteranéw, ofiary wypadkow i katastrof drogowych
z zespotem stresu pourazowego. Naturalnym zjawiskiem, towarzyszgcym procesowi
starzenia sie jest pogarszanie sie sprawnosci fizycznej i psychicznej, wskutek czego
wraz z wiekiem wzrasta liczba osob ze szczegdlnymi potrzebami (OSP). Udziat
w ruchu drogowym o0so6b starszych, jako jedynej grupy wiekowej w Polsce o stabilnym
trendzie wzrostowym [30], na pewno bedzie sie zwiekszat.

Wedilug [29] okreSlenie ,bariera” oznacza przeszkode Ilub ograniczenie
architektoniczne, cyfrowe lub informacyjno-komunikacyjne, ktére uniemozliwia lub
utrudnia osobom ze szczegdlnymi potrzebami udziat w réznych sferach zycia na
zasadzie réwnosci z innymi osobami. Transport to drugi obok architektury obszar, ktéry
jest zgtaszany przez srodowiska OSP, jako wymagajgcy niezwiocznej poprawy
w zakresie dostepnosci nie tylko Srodkéw transportu i otoczenia transportu zbiorowego
ale takze réznych srodkow transportu indywidualnego.

Szczegodlne znaczenie dla potrzeb projektu ma ta grupa os6b ze szczegdlnymi
potrzebami, ktéra zalicza sie do osob starszych (65+). Jakkolwiek mozna w tej grupie
znalez¢ osoby o kondycji psychofizycznej znacznie lepszej od o0soéb potowe
mitodszych, to przecietnie, zdecydowana wiekszos¢ oséb starszych cechuje sie gorszg
sprawnoscig psychofizyczng od tej, jakg cieszyta sie za mtodu. Te wiedze posigda te
osoby, ktére dozyjg starosci, jednak nie wszystkie z nich uswiadomig sobie to
wczesniej. W literaturze Swiatowej istnieje wiele naukowych, uznanych czasopism
zajmujgcych sie problematykg zwigzang ze staroscig [65, 66, 67]. Jednak w nich
szczegotowo poruszane sg tylko czgstkowe problemy. Wiarygodne, skondensowane
i dajgce szerszy poglad na zmniejszanie sie mozliwosci fizycznych organizmu
ludzkiego wraz z wiekiem jest zawarte np. w wykazie ¢wiczen i norm sprawdzianu
sprawnosci fizycznej zotnierzy zawodowych [68]. Zawarty tam wykaz c¢wiczen
testowych kompleksowo odnosi sie do ogodlnego stanu mozliwosci fizycznych,
poniewaz dotyczg one wytrzymatosci, sity, szybkosci, zwinnosci i motoryki [68].

W tabeli 1 przedstawiono fragment wykazu ¢wiczen i norm sprawdzianu
sprawnosci fizycznej zotnierzy zawodowych zawarty w [68]. Analiza wartosci tych norm
ewidentnie wskazuje na monotoniczne zmniejszanie sie wymagan czy tez oczekiwan
od ludzkiego organizmu wraz z wiekiem. Te wymagania zostaty ustalone w oparciu
o wyniki badan mozliwosci ludzkiego organizmu. Wyniki przedstawione w tabeli 1
dotyczg osob dorostych, ktore jeszcze nie kwalifikujg sie do grona oséb starszych
(65+). Tak wiec pogarszanie sie sprawnosci fizycznej nie jest domeng starosci,
postepuje w czasie catego dorostego zycia cztowieka, takze u os6b starszych (65+).
W czasie trwania tego procesu tatwo przeoczy¢ prog, ponizej ktérego zacznie
wystepowac utrudnienie lub niemoznosc¢ udziatu w réznych sferach zycia na zasadzie
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réwnosci z innymi osobami. Jednak wczesniejsze czy pozniejsze uswiadomienie sobie
tych ograniczeh rodzi frustracje, ktore sprzyjajg pogarszaniu sie sprawnosci
psychicznej. Podsumowujgc: wraz z wiekiem obniza sie nie tyle sprawnosc fizyczna,

co psychofizyczna.

Tabela 1. Fragment wykazu ¢wiczen i norm sprawdzianu
zawodowych zawarty w [68]
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Zotnierze nalezg do specyficznej grupy spotecznej, ktorej istota polega takze
W znacznej mierze na utrzymywaniu wysokiej sprawnosci fizycznej. Mimo egzaminéw
wstepnych, do tej grupy trafiajg osoby z r6znym przygotowaniem fizycznym, a dbatos¢
o kondycje fizyczng jest obligatoryjna, czemu sprzyjajg stuzbowe zajecia sportowe.
Wbrew mozliwosci nie tylko utrzymywania ale nawet podnoszenia sprawnosci
fizycznej tej grupy, okazuje sie, ze wraz z wiekiem poziom sprawnosci fizycznej ulega
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Skoro w grupie osoéb, ktére majg obowigzek i mozliwosci utrzymania czy
podnoszenia swej sprawnosci fizycznej, nastepuje jej spadek, to w pozostatej czesci
spoteczenstwa, bez tak silnej motywacji i zapewnienia mozliwosci, sprawnos¢ fizyczna
takze sie obniza, zapewne jeszcze bardziej intensywnie, niz w przypadku zotnierzy.

Niepetnosprawnos¢ wykazuje pewne podobienstwa do choroby w odniesieniu do
mozliwosci cztowieka zdrowego i petnosprawnego:

- choroba i niepetnosprawnos¢ stanowig anomalie od stanu przecietnego;

- kazdy z tych stanéw powoduje pewne ograniczenia w funkcjonowaniu;

- obydwa te stany mogg powodowac pewne skutki w spotecznym funkcjonowaniu
osoby.

W tabeli 2, zamieszczonej w opracowaniu [64], w zwarty i czytelny sposob
zestawiono istotne réznice miedzy niepetnosprawnoscig a choroba.

Tabela 2. Choroba a niepetnosprawnosé — réznice [64]

Choroba (z wylaczeniem
chorob przewleklych)

Niepelnosprawnosé

Okreslony czas trwania, wahania w obre- | Stan wzglednie trwaly (czasem nieod-
bie jednej jednostki chorobowej (okre-|wracalny)
slone fazy choroby)

W wielu przypadkach istnieja srodki|Nie ma srodkéw farmakologicznych usu-
farmakologiczne usuwajace chorobe wajacych niepelnosprawnosé¢ (moga by¢
jedynie takie, ktore wspomagaja funkcjo-
nowanie czlowieka)

Dziatania glownie rehabilitacyjne

Moze pojawiac sie wielokrotnie w cia- | Ta sama niepelnosprawnosé¢ trwa wzgled-
u zvcia jedneeo czlowieka nie niezmiennie (ewentualnie istnieje moz-
B o
liwos¢ poglebienia sie jej lub lagodzenia
skutkéow poprzez oddzialywania rehabili-
tacyjne, fizjoterapeutyczne itp., pojawienia
sie innej, dodatkowej niepelnosprawnosci)

Moze by¢ zakaZna, czyli przenoszona | Nie jest stanem zakaZznym
z jednego czlowieka na drugiego

Nie wymaga dlugotrwalego kontaktu | Kontakt ze sluza zdrowia w wielu przy-
z instytucja medyczna (lekarzem, reha- | padkach pozostaje diugotrwaly (raczej
bilitantem, stuzba zdrowia) stala opieka lekarza, rehabilitanta)

W opracowaniu [64] nie odniesiono sie do tresci zawartej w tabeli 2, nie
przedstawiono rozwinie¢, uzasadnien, wyjasnien, powigzan czy zaleznosci miedzy
treScig zamieszczong w poszczegdinych komaorkach tej tabeli. Jedynym, budzgcym
watpliwosci, zapisem w tej tabeli jest przyporzgdkowanie chorobie dziatan gtownie
rehabilitacyjnych. Zgodnie z definicjg zamieszczong w [69], rehabilitacja w odniesieniu
do medycyny jest zwigzana z niepetnosprawnoscig. W dwoch innych komoérkach tej
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tabeli juz ten zwigzek zaznaczono, wiec wiersz tabeli z budzgcym watpliwosci zapisem
nalezatoby usungc. Poza tym tres¢ tabeli jest na tyle zrozumiata, ze brak w [64]
ewentualnych wyjasnien, uzasadnien czy rozwinie¢ nie wydaje sie nadmiernie
doskwierajgcym.

W odréznieniu od choroby czy niepetnosprawnosci, staros¢ cechuje sie pewnymi
niezaprzeczalnymi cechami, odrdzniajgcymi jg od obydwu tych pojec. Osoby, ktére jej
dozyja, nie ulegajgc wczesniej wypadkowi czy chorobie, na pewno wczesniej czy
pozniej doswiadczg jej skutkdéw, do ktérych zalicza sie m.in. pogarszanie sie
sprawnosci fizycznej. W odrdznieniu od starosci, choroba czy niepetnosprawnosc,
poza osobami, ktérym od narodzin przydarzyly sie te nieszczescia, nie cechujg sie
takg nieuniknionoscig. Co wiecej, o ile choroba czy niepetnosprawnos¢ moga sie nie
przydarzy¢ w ciggu catego zycia, to przecietna sprawnos¢ fizyczna osob dorostych
ulega juz tylko permanentnemu pogorszeniu wraz z wiekiem, nawet w okresie przed
nadejsciem starosci. Wynikajgcy z podziatu na chorobe i niepetnosprawnos¢ stopien
0golnosci nie pozwala na jednoznaczne stwierdzenie zaleznosci prawdopodobienstwa
ich wystgpienia od wieku. W zaleznosci od wieku (nawet osobom mtodym) niektore
choroby przydarzajg sie czesciej. W odniesieniu do niepetnosprawnosci: osoby mtode
sg bardziej sktonne do ryzyka, jednak starszym, mimo wynikajgcej z doswiadczenia
ostrozno$ci, tatwiej przydarzajg sie, wynikajgce ze stanu organizmu, kontuzje oraz,
prowadzgce do niepetnosprawnosci, ich powiktania. W zwigzku z tym jednak,
wystgpienie takiej samej niepetnosprawnosci czy choroby u osoby starszej powoduje
wieksze ryzyko gorszych skutkbw niz u osoby mtodej. Nawigzujgc zatem do
przedstawionych juz podobienstw choroby do niepetnosprawnosci, mozna zauwazyc,
ze o ile pogarszajgca sie sprawnos¢ fizyczna osob starszych powoduje pewne
ograniczenia i skutki nie tylko w spotecznym funkcjonowaniu, to pogarszanie sie
sprawnosci fizycznej wraz z wiekiem, nie stanowi anomalii od stanu przecietnego.

Uwzgledniajgc pogarszanie sie wraz z wiekiem sprawnosci fizycznej i analizujgc
przedstawione w tabeli 2, réznice miedzy chorobg a niepetnosprawnoscig, mozna
stwierdzi¢ podobienstwo wielu z tych cech do charakterystycznych dla pogarszania sie
sprawnosci fizycznej 0séb starszych.

Poszukujgc roznic, podobiehstw czy powigzan miedzy tymi cechami, sporzgdzono
tabele 3. Tabela ta stuzy do wskazania wspolnych cech charakteryzujgcych chorobe,
niepetnosprawnos$c¢ i pogarszanie sie sprawnosci fizycznej oséb starszych z intencjg
najlepszego  przyporzadkowania cech choroby i niepetnosprawnosci do
charakterystycznych cech pogarszania sie sprawnos$ci fizycznej osob starszych.
Oprécz szesciu, a po eliminacji watpliwego zapisu — pieciu zestawow cech
znajdujgcych sie w tabeli 2, w tabeli 3 zamieszczono kolejnych sze$¢ zestawow cech.
Ze wzgledu na wzbogacenie o kolejng kolumne, liczba cech zamieszczonych w tabeli
3 wzgledem tabeli 2 wzrosta z 10 do 33. Na potrzeby przejrzystego wskazania
podobienstw miedzy tymi cechami, zastosowano obwiednie koloru fioletowego
z jasnozielonym wypetnieniem. W celu wyeksponowania roznic, wskazania
podobienstw oraz ewentualnego wyeliminowania jednakowych spostrzezen czy tez
powtdrzen, pogrupowano zaznaczone obwiedniami wiersze, poczynajgc od
najwiekszego stopnia podobienstwa w wierszach, a nastepnie od podobienstw
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Tabela 3. Zestawienie i uporzadkowanie od najwiekszego podobienstwa cech choroby,
niepetnosprawnosci i sprawnosci osob starszych (65+) (z uwzglednieniem [64])
Osoby starsze (65+)
(pogarszanie sie sprawnosci
sychofizycznej

Choroba (z wytagczeniem
choréb przewlektych)

Niepetnosprawnos¢

Moze by¢ zakazna, czyli
przenoszona z jednego
cziowieka na drugiego
Nie wymaga dtugotrwatego
kontaktu z instytucjg
medyczng (lekarzem,
rehabilitantem, stuzbag
zdrowia)

W wielu przypadkach
istniejg srodki
farmakologiczne usuwajgce
chorobe

Okreslony czas trwania,
wahania w obrebie jednej
jednostki chorobowej
(okreslone fazy choroby)
Moze pojawia¢ sie
wielokrotnie w ciggu zycia
jednego cztowieka

Normalne wraz z wiekiem

Nieuniknione wraz
z wiekiem
Nasila sie wraz z wiekiem

Stopien nasilania sie zalezy
od cech indywidualnych
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zwigzanych z pogarszaniem sie sprawnosci fizycznej osob starszych. Obwiedniami o
liniach przerywanych wskazano znaczeniowo bliskie sobie, mimo nieco rozbieznych
tresci opiséw, cechy.

Stopien podobienstwa pomiedzy zamieszczonymi w tabeli 3 cechami mozna
uzna¢ za dos¢ wysoki. Sposrod 33 cech, tylko 9 nie wykazuje podobienstwa do
pozostatych. W kazdym zestawie cech (w kazdym wierszu tabeli, poza jej nagtéwkiem)
znajdujg sie cechy podobne. Nie tworzg one jednolitego obrazu podobienstwa.
W dwoch zestawach (wierszach tabeli) znajduje sie 6 cech, ktére sSwiadczg
0 podobienstwach miedzy chorobg, niepetnosprawnoscia i pogarszaniem sie
sprawnosci fizycznej osob starszych. Pie¢ zestawow (wierszy tabeli), zawierajgcych
10 cech, przemawiajg za podobiehstwami niepetnosprawnosci do pogarszania sie
sprawnosci fizycznej oséb starszych. Z kolei cztery zestawy cech (cztery wiersze
tabeli), i 8 cech, wskazujg na podobiehstwa choroby do niepetnosprawnosci.

Tylko niepetnosprawnos¢ odznacza sie cechami wspolnymi albo z chorobg, albo
z pogarszaniem sie sprawnosci fizycznej osob starszych, albo z obydwiema. Nie
mozna natomiast wskazaC zadnego z zestawu cech, gdzie wystepowatoby
podobienstwo tylko miedzy chorobg i pogarszaniem sie sprawnosci fizycznej osob
starszych, lecz bez podobienstwa do niepetnosprawnosci.

Dla potrzeb niniejszego projektu, bardziej przydatne od podobienstw miedzy
chorobg, niepetnosprawnoscia a pogarszaniem sie sprawnosci fizycznej osoéb
starszych, jest wskazanie tych cech, ktore sprzyjajg kwalifikacji do grupy oséb ze
szczegolnymi potrzebami. W tym celu tresc tabeli 3 przeksztatcono w tabele 4, w ktérej
polami koloru Zzoitego wskazano komorki tabeli zawierajgce tres¢ o cechach
sprzyjajgcych kwalifikacji do grupy osob ze szczegdlnymi potrzebami. Tak wyrdznione
komorki tabeli pogrupowano, przyjmujgc za priorytet kryterium najwiekszej liczby
wspolnych cech, wsrdd ktorych wystepuje pogarszanie sie sprawnosci fizycznej osob
starszych. Ze wzgledu na inne kryterium wyrézniania komorek, mozna dostrzec pewng
rozbieznos¢ miedzy tabelami 3 i 4 w liczbie zaznaczonych komorek. Wspolne cechy
wskazane w tabeli 3 nie zawsze sprzyjajg kwalifikacji do grupy osob ze szczegolnymi
potrzebami i odwrotnie, cecha, ktéra nie jest wspdlng, moze sprzyja¢ kwalifikacji do
grupy o0sob ze szczegdlnymi potrzebami. W tabeli 3 na 33 komorki wyrdzniono
24 komorki, a w tabeli 4 wyrézniono 21 komorek.

Podobnie jak w przypadku podobienstwa miedzy cechami, stopien kwalifikacji do
grupy oséb ze szczegodlnymi potrzebami takze jest doS¢ wysoki, niewiele nizszy.
Sposrod 33 cech, tylko 12 nie sprzyja kwalifikacji do grupy os6b ze szczegdinymi
potrzebami. W odréznieniu od podobienstwa, nie w kazdym zestawie cech (nie w
kazdym wierszu tabeli, poza jej nagtdéwkiem) znajdujg sie cechy sprzyjajgce kwalifikaciji
do grupy osob ze szczegolnymi potrzebami. Podobnie jednak jak w przypadku
podobienstwa, nie tworzg one jednolitego obrazu stopnia kwalifikacji. W trzech
zestawach (wierszach tabeli) znajduje sie 9 cech, ktére swiadczg o sprzyjaniu cech
zwigzanych z chorobg, niepetnosprawnoscig i pogarszaniem sie sprawnosci fizycznej
0s6b starszych, zakwalifikowaniu do grupy oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Cztery
zestawy cech (cztery wiersze tabeli) i 8 cech, wskazuje, ze niepetnosprawnos¢ wraz
z pogarszaniem sie sprawnosci fizycznej osob starszych, wspdlnie kwalifikujg sie do
grupy osob ze szczegdlnymi potrzebami.
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Tabela 4. Wykaz cech sprzyjajgcych kwalifikacji (pola koloru zéttego) do grupy osoéb ze

szczegdlnymi potrzebami (z uwzglednieniem [64])

Choroba (z wylgczeniem
chorob przewlektych)

Niepetnosprawnos¢

Osoby starsze (65+)
(pogarszanie sie sprawnosci
psychofizycznej)

Ograniczenia w
funkcjonowaniu

Ograniczenia w
funkcjonowaniu

Ograniczenia w
funkcjonowaniu

Skutki w spotecznym
funkcjonowaniu

Skutki w spotecznym
funkcjonowaniu

Skutki w spotecznym
funkcjonowaniu

Anomalia od stanu
przecietnego

Anomalia od stanu
przecietnego

Normalne wraz z wiekiem

Nie wymaga dtugotrwatego
kontaktu z instytucjg
medyczng (lekarzem,
rehabilitantem, stuzbg
zdrowia)

Kontakt ze stuzg zdrowia w
wielu przypadkach
pozostaje dtugotrwaty
(raczej stata opieka lekarza,
rehabilitanta)

Kontakt ze stuzg zdrowia w
wielu przypadkach
pozostaje dtugotrwaty
(raczej stata opieka lekarza,
rehabilitanta)

W wielu przypadkach
istniejg srodki
farmakologiczne usuwajgce
chorobe

Nie ma Srodkow
farmakologicznych
usuwajgcych
niepetnosprawnos¢ (mogg
by¢ jedynie takie, ktore
wspomagaja
funkcjonowanie cztowieka)

Nie ma Srodkéw
farmakologicznych
usuwajgcych
niepetnosprawnosé (mogag
by¢ jedynie takie, ktore
wspomagajg
funkcjonowanie cztowieka)

Okreslony czas trwania,
wahania w obrebie jednej
jednostki chorobowe;j
(okreslone fazy choroby)

Stan wzglednie trwaty
(czasem nieodwracalny)

Stan wzglednie trwaty,
nieodwracalny, a nawet
nasilajgcy sie

Moze pojawiac sie
wielokrotnie w ciggu zycia
jednego cztowieka

Ta sama niepetnosprawnosc
trwa wzglednie niezmiennie
(ewentualnie istnieje
mozliwos¢ pogtebienia sie
jej lub fagodzenia skutkow
poprzez oddziatywania
rehabilitacyjne,
fizjoterapeutyczne itp.,
pojawienia sie innej,
dodatkowej
niepetnosprawnosci)

Pogarszanie sie sprawnosci
psychofizycznej trwa
wzglednie niezmiennie
(ewentualnie istnieje
mozliwos¢ pogtebienia sie
jej lub tagodzenia skutkow
poprzez oddziatywania
rehabilitacyjne,
fizjoterapeutyczne itp.,

Nie zalezy od wieku

Nie zalezy od wieku

Nieuniknione wraz
z wiekiem

Przypadkowos¢
przydarzenia sie (jezeli nie
wystepuje od narodzin)

Przypadkowosé
przydarzenia sie (jezeli nie
wystepuje od narodzin)

Nasila sie wraz z wiekiem

Ryzyko gorszych skutkéw
narasta wraz z wiekiem

Ryzyko gorszych skutkéw
narasta wraz z wiekiem

Stopien nasilania sie zalezy
od cech indywidualnych

Moze by¢ zakazna, czyli
przenoszona z jednego
cztowieka na drugiego

Nie jest stanem zakaznym

Nie jest stanem zakaznym
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Wszystkie te zestawy cech (wiersze tabeli) sprzyjajg kwalifikacji oséb starszych do
grupy 0sob ze szczegdlnymi potrzebami. Oprocz tego jeszcze tylko w dwu zestawach
(wierszach) zachodzi taka relacja, ale tylko indywidualnie dla oséb starszych. Poza
tym jeszcze tylko w jednym zestawie wystepujg dwie cechy sprzyjajgce kwalifikacji do
grupy osob ze szczegdlnymi potrzebami, obydwie dotyczg wspolnie choroby i
niepetnosprawnosci, a zadna nie dotyczy oséb starszych. Ponadto wystepuje takze
jeden zestaw cech (jeden wiersz tabeli), ktéry nie sprzyja kwalifikacji zadnej z
analizowanych grup do grupy oséb o szczegdinych potrzebach.

W przypadku zestawienia przedstawionego w tabeli 4 nie wystepuje taka sytuacja,
jak w odniesieniu do tabeli 3 i nie mozna tu stwierdzi¢, ze wszystkie cechy czy to
choroby czy niepetnosprawnosci czy pogarszania sie sprawnosci psychofizycznej
0s6b starszych sprzyjajg kwalifikacji ktérejs z tych grup do grupy oséb o szczegdinych
potrzebach.

Jednak mimo to, i mimo sprzyjania kwalifikacji do grupy osob o szczegdinych
potrzebach mniejszej, bo wynoszgcej 21 a nie 24, liczby cech, mozna stwierdzi¢, Ze to
osoby starsze odznaczajg sie najwiekszg liczbg cech sprzyjajgcych kwalifikacji do
grupy o0sob o szczegodlnych potrzebach. Sposrod jedenastu zestawow cech az
dziewie¢ sprzyja tej kwalifikacji. W odniesieniu do oséb z niepetnosprawnoscig jest
tych cech mniej, bo osiem i te osoby takze kwalifikujg sie grupy osob o szczegdlnych
potrzebach. Wsrdod osob z chorobami tylko cztery sposrod jedenastu cech sprzyjajg
takiej kwalifikaciji.

Wsrdéd roznic miedzy cechami
charakterystycznymi dla oséb starszych a cechami przyporzgdkowanymi chorobie czy
niepetnosprawnos$ci znajdujg sie wskazujgce na nieuchronno$¢ pogarszania sie
sprawnosci  psychofizycznej wraz z wiekiem, podczas gdy choroba czy
niepetnosprawnos$¢ pozostaje dla wielu oséb jedynie niepozgdang mozliwoscig.
Nieuchronnos¢ pogarszania sie sprawnosci psychofizycznej wraz z wiekiem, przy
wzrastajgcej, z powodu coraz lepszych warunkéw zycia, liczbie osob starszych,
ewidentnie przemawia za potrzebg zajecia sie udogodnieniami dla oséb ze
szczegolnymi potrzebami. Dynamicznie wzrastajgca liczba oséb starszych prowadzi
do wniosku, ze ze wzgledu na pogarszanie sie ich sprawnosci psychofizycznej, bedzie
ona stanowi¢ dominante wsrod oséb ze szczegolnymi potrzebami.

e Rehabilitacja — pomoc w niwelowaniu barier fizycznych ciata ON poprzez
wsparcie w procesie rehabilitacji podnoszgce/utrzymujgce sprawnosé fizyczng.

e Edukacja — kompleksowe wsparcie w procesie edukacji podczas catego jej
okresu.

e Integracja — dziatania wspierajgce integracje ze srodowiskiem lokalnym ON w
réznych sferach ich zycia.
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¢ Praca — pobudzanie motywacji ON do podjecia zatrudnienia, wsparcie na etapie
poszukiwania pracy, jej utrzymania oraz podnoszenia kompetencji zawodowych.
e Komunikacja — likwidacja barier uniemozliwiajacych lub utrudniajgcych ON
swobodne porozumiewanie sig i/lub przekazywanie informac;ji.

e Informacja — dostep do informacji m.in. poprzez wsparcie w pozyskaniu i
utrzymaniu dostepu do mediow (Internet).

e Mieszkalnictwo — umozliwienie ON w miare samodzielne zycie w szczegdlnosci
poprzez adaptacje mieszkan do ich potrzeb oraz ustugi asystenckie.

ﬁ @ ’

‘ .

@.
A\

L w0
Komunikaca ‘u

Rys. 1. Obszary funkcjonowania spotecznego osoby niepetnosprawnej [70]

Rehabilitacja

> 4

Integracja

Jak widac, nawet w odniesieniu do os6b niepetnosprawnych, ktére juz od dawna
borykajg sie z problemami zwigzanymi z transportem indywidualnym, w najblizszym
temu obszarowi pojeciu, jakim jest ,Komunikacja” nie znaleziono miejsca na transport
indywidualny.
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2. Mozliwosci skorzystania z wézkéw inwalidzkich

Wskazowek dla koniecznosci lub potrzeby korzystania z wozkéw inwalidzkich
mozna poszukiwac przede wszystkim w uregulowaniach formalno-prawnych oraz ich
zestawieniach, poréwnaniach czy analizach. Jednak o rozbieznosciach w tych
uregulowaniach moze $wiadczy¢ tresc¢ tabeli 5.

Tabela 5. Rozbieznosci systemu ocen i ewentualnego wzajemnego ich przyporzgdkowania -
opracowano na podstawie tabeli zamieszczonej w [63]

Odpowiadajgoe sobie orzecFenia stopnia niepetnes prawinosci

Crawny syshbem
orzecznictwa

Obecny syshenm orzecznictvwa

Ohrreczenia
Komisji Lakar-
skich d=.
Inwalidztwa i
Zatrudnienia

COhrzeczenia
lekarzy
orrecznikodw

Crrzecznia
Povwriatowyc b
Zesporhiw ds.
Orrekania o
Miepelinospran
oS

Chrzecznichweo
remtowe dia
rolnikiw KRUS

I grupas
inwalidzlk a

Zatkowita
nieczdolno=c
do pracy aracz
samodzielnaj
egezwstendgi

Zrnaczny
stopian
niepaetno=spra-
wrhoECi

Stata lub
diugotrwalta
niezdolno=ae
do pracy w
gospodarst-
wie rolmwrs,
polgczona =
prawerm do

zasitku

pielegnacyins

II grupa
inwalidesk a

Catkowita
niezdolnoss
do pracy

Urmiarkowarny
stopian
niepetno=pra
WO = Ci

=+

ITI grup=
imwalid=sk a

Craesciowa
niezdolnosc
do pracy,
celowoss
przeblwalifik
owania

Lekki stapiarn
niepatnospra
wWho = Ci

' rolnvrm bez

Statz lub
diugotrwalta
niezdolnaoss
do pracy w

gospodastwia

prawa do
zas=sitku
pielegrnacyin
=g

Na potrzeby sformutowania i przejrzystego wskazania wnioskoéw czarno-biatg

tabele zamieszczong w [63] wzbogacono kolorowymi obwiedniami i symbolami.
Symbole stuzg wskazaniu najbardziej istotnych fragmentow tabeli, a obwiednie
eksponujg sugestie dotyczgce wnioskow.
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Jednym z wnioskow moze by¢ taki, ze o ile pomiedzy zdolnoscig do samodzielnej
egzystencji czy pracy oraz stopniami niepetnosprawnosci, a nawet nieaktualnymi juz
grupami inwalidzkimi, istnieje wyrazne rozroznienie i podziat tréjstopniowy (obwiednia
koloru zielonego), to orzecznictwo rentowe KRUS znacznie od tego odbiega
(obwiednia koloru czerwonego). Zaburza to jednolitoS¢ czy tez spojnos¢ systemu ocen
i ewentualnego wzajemnego ich przyporzgdkowania.

W tabeli 6 zaznaczono kolejny wniosek, w ktérym mozna stwierdzi¢, ze powstaje
tu problem w postaci przyporzgdkowania osob z catkowitg niezdolnoscig do pracy
i umiarkowanym stopniem niepetnosprawno$ci do ocen orzecznictwa rentowego
KRUS (obwiednie i strzatki koloru czerwonego).

Mozna sie sktania¢ do wniosku, ze osoby o catkowitej niezdolnosci do pracy
powinny korzystac z prawa do zasitku pielegnacyjnego, jednak w zrédtowym materiale
[63] oraz w tabeli tam zawartej tego nie wyartykutowano.

Analiza i odniesienie do realiow tresci tabeli zamieszczonej w [63] wskazuje, ze
z wozkow inwalidzkich moga korzysta¢ zarowno osoby o catkowitej niezdolnosci do
samodzielnej egzystencji jak i osoby z lekkim stopniem niepetnosprawnosci — tylko
czesciowo niezdolne do pracy. Jednak w odniesieniu do celu niniejszego projektu,
ktérego gtdbwnymi cechami sg oryginalnosc i innowacyjnos¢ odnoszace sie do srodkéw
transportu indywidualnego, a do takich zaliczajg sie takze wozki inwalidzkie, nalezy tu
dokonaé¢ wyraznego rozroznienia.

Oto6z osoby o catkowitej niezdolnosci do samodzielnej egzystencji majg takze
ograniczone mozliwosci w zakresie samodzielnego korzystania ze srodkow transportu
indywidualnego, a wiec takze z wozkéw inwalidzkich. Ten problem zasygnalizowano
w tabeli 7 za pomocg obwiedni koloru czerwonego.

W razie takiej potrzeby sg one zmuszone korzysta¢ z pomocy osoby prowadzgcej,
ciggngcej lub pchajgcej wozek inwalidzki. Oczywiscie poprawa dostepnosci w tym
zakresie pozytywnie wptynie takze i na sytuacje tych oséb.

W odniesieniu do tego grona osob ze szczegdlnymi potrzebami, ktore nie sg
osobami z niepetnosprawnosciami, potrzeba korzystania z wézkéw inwalidzkich ma
charakter uznaniowy. Dopoki osoby te nie postarajg sie i nie zostang formalnie,
poprzez orzeczenie uprawnionego lekarza czy zespotu, uznane za osoby
niepetnosprawne, to trudno tu moéwi¢ o koniecznosci korzystania z wozkow
inwalidzkich, a tym bardziej o mozliwosci dofinansowania zakupu takiego wézka przez
Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Oséb Niepetnosprawnych (PFRON). Mimo, ze
zgodnie z definicjg okreslenia ,bariera”, zawartego w [29], przedstawione trudno$ci,
polegajgce na wykonaniu dodatkowego wysitku w celu uzyskania orzeczenia
0 niepetnosprawnosci, nie stanowig przeszkody czy ograniczenia architektonicznego,
cyfrowego lub informacyjno-komunikacyjnego, to jak najbardziej utrudniajg osobom ze
szczegolnymi potrzebami udziat w réznych sferach zycia na zasadzie réwnosci
zinnymi osobami. Ten wniosek sugeruje potrzebe rozszerzenia zakresu
podmiotowego definicji okreslenia ,bariera”, zawartego w [29].

Mozna takze zauwazyC, ze w odniesieniu do koniecznosci czy potrzeby
korzystania z wozkoéw inwalidzkich obecny, czy poprzednio obowigzujgcy system
orzecznictwa nie stanowi dobrego wskaznika, ktory pozwala na jednoznaczne
powigzanie stopnia niepetnosprawnosci czy zdolnosci do pracy lub samodzielnej
egzystenciji z potrzebg albo koniecznoscig korzystania z wozka inwalidzkiego.
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Tabela 6. Problem przyporzadkowania oséb z catkowitg niezdolnoscig do pracy i umiarkowanym

stopniem niepetnosprawnosci do ocen orzecznictwa rentowego KRUS - opracowano
na podstawie tabeli zamieszczonej w [63]

Odpowiadajgoe sobie orzeczenia stopnia niepehnos pravwnosci

Crawny syshem

Obecny SYSherm Soragcznictvea
orzecznicivwa

Chrrecznia

Chrreczenia

Chrreczen|a

Powwriabowych

Chrrecznlchwo

Komisji Lekar- lekarzy Zespottw ds. rentowe dia
skich ds. orrecz ik Crzekania o rolnikdw KRUS
Inwalidztwa i Miepetnospraw
Fatrudnienia roeSci
r Stata lub
= mbe owits diugotrwala
I arupa miczrdolmosd Znaczny niezdalnossE

do pracy w
gqoszpodarst-
wie rolmwrm,
polaczona =
prawarmn do
zaszitku

stopian
niepetltnoszspra-
wWro = ci

do pracy oraz
samodzielnai
egezwsta=ngi

imnwalidzk a

Catkowita
niezdolnasd
do pracy

Eielagna-:',-jn
Umiarkowany
stopian

@ e o ke
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WO = Ci (o)

IT grupa

imnwalidek a

r Stata lub
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rniezdalnass
do pracy w

qospodastwis
rolmyrn bexz
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zazitku
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=g

Cresciowa
mnieczdalrosc
do pracy,
czlowasd
przaebkwalifilk
owania

ITI grup=a

Lekki stopien
inwalidzla

niepaelnospra
wrho =S Cl

Pod tym wzgledem lepszg moze by¢ klasyfikacja dysfunkcji przedstawiona w [70],
wyrdzniajgca nastepujgce grupy:

e0soby z dysfunkcjg wzroku,

¢ osoby z dysfunkcjg stuchu,

¢ osoby z dysfunkcjg ruchu,

e 0soby psychicznie chore,

e 0soby z uposledzeniem umystowym.

W tej klasyfikacji wyszczegdlniono osoby z dysfunkcjg ruchu, jednak, wedtug [71],
do tych osoéb zaliczajg sie takze osoby o ograniczonej sprawnosci kornczyn gérnych,
ktore nie odczuwajg potrzeby korzystania z wozkow inwalidzkich. Co wiecej,
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w przypadku potgczenia z dysfunkcjg ruchu pozostatych grupy dysfunkcji, staje pod
znakiem zapytania mozliwo$¢ samodzielnego korzystania z wézkoéw inwalidzkich.

Tabela 7. Mozliwosci samodzielnego korzystania z woézkéw inwalidzkich - opracowano na
podstawie tabeli zamieszczonej w [63]

Odpowiadajgoe sobie orzeczenia stopnia niepehnos pravwnosci

Crawny syshem
OrZecEnictvwa

Obecny SYSherm Soragcznictvea

Chrrecznia
Powlatowych Chrrecznlchwo

Chrreczenia Ohrreczenia

imnwalidzk a

do pracy aoracz
samodzielna;
egezwsta=ngi

niepetltnoszspra-
WO = ci

Komisji Lekar- lekarzy Zespohiw ds. rentowe dia
skich ds. orrecz ik Crzekania o rolnikdw KRUS
Inwalidztwa i Miepetnospraw
Zatrudnienia roeSci
Stata lub
= mbe owits diugotrwala
; e Znaczrhy niezdalnosE
I grups niszdolnos< stopienr do pracy w

gqoszpodarst-
wie rolrnyr.
potaczona =
prawarmn do
zaszitku
pielegrnacyina

IT grupa
imwalidehk a

Catkowita
niezdolnasd
do pracy

Umiarkowarny
stopiaen
niepaeinoszpra
wrnosCi

Rl s

ITI grup=a
inwalidzla

Cresciowa
mnieczdalrosc
do pracy,
celowaosd
przebkwalifik
owania

Lekki stopien
niepaelnospra
WO = Ci

Stata lub
diugotrwata
niezdolnazs
do pracy w

gqospodastwis
ralmyrn bexz
praws do
za=sitku
pielegrnacyin
=g

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku oficjalnie stosowanych symboli

przyczyny niesprawnosci [72]:

e 01-U — uposledzenie umystowe;

e 02-P — choroby psychiczne;

e 03-L — zaburzenia gtosu, mowy i choroby stuchu;
e 04-O — choroby narzgdu wzroku;

e 05-R — uposledzenie narzadu ruchu;

e 06-E — epilepsja;
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e (07-S — choroby uktadu oddechowego i krgzenia;

e 08-T — choroby uktadu pokarmowego;

e (09-M — choroby uktadu moczowo-ptciowego;

e 10-N — choroby neurologiczne;

e 11-1-inne, w tym schorzenia: endokrynologiczne, metaboliczne, zaburzenia
enzymatyczne, choroby zakazne i odzwierzece, zeszpecenia, choroby uktadu
krwiotworczego;

e 12-C — cato$ciowe zaburzenia rozwojowe.

Wedtug [73] wsparcie w wydawaniu m.in. wozkdéw inwalidzkich odbywa sie na
zlecenie w oparciu o0 [74,75], gdzie kryterium stanowi trwate ograniczenie
samodzielnego chodzenia, a osobami uprawnionymi do wystawiania zlecenia sg
odpowiedni lekarze specjalisci. Aktualny zestaw najbardziej istotnych danych w formie
znacznie bardziej zwartej i przejrzystej od zamieszczonej w [74] przedstawiono na
rys. 2 oraz narys. 3 [76].

WYKAZ WYROBOW MEDYCZNYCH WYDAWANYCH NA ZLECENIE WEDLE ROZPORZADZENIA MINISTRA ZDROWIA Z DN. 31.05.2017R.

Limit A
5 2 = Wysoko&t udziatu - 5
Kod Nazwa wyrobu medycznego Osoby up do wy -y $wiadczeniobiorcy Okres uzytkowania
Ortezy koriczyn dolnych

J.36. Orteza stabilizujgca staw skokowy 200 z¢
37 Orteza sztyvna lub péisztywna z tworzywa sztucznego na golef i 200 24

stopg

- Orteza stawu go 2 stavem wym z
J:38: requlacia kata zgigcia 350 2t
raz na 3 lata
139 annker;: sla\c':Aoi:olasrs\-ego obejmujaca cala golen i udo, 2 regulacjay 700 2t
s 5 j, reum atologii, ortopedii
i , Chirurgii ortopedy j, chirurgii urazowo-
Orteza b lub it ¢ A
2 pedy i, ortopedii i narzadu ruchuy, chirurgii 0% dzieci do 18 lat

J.40.01 slublizum(;a staw biodrowy z regulowanym katem zgiecia lub ogoine), chirurgii chirurgii onk ¥ 1450z 10% dorodli

odwiedzenia 4

ogoinej, w
chorobam narzadu ruchu

Ja2r Szyna Denis Browna z obuviem (dia dzieci do 3 r.Z) 200 z¢ wediug wskazan med.

Rys. 2. Poczgtkowa cze$¢ najbardziej istotnych danych wykazu wyrobéw medycznych wydawanych na
zlecenie wedle Rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 31 maja 2017 r. [76]

Spedalista: geriatrii, chirurgii ogbinej, chirurgii dzieciecej, chirurgi
kologicznej, ortopedi it chirurgii
pedycanej, chirurgs 2 ej, ortopedii i
PA27.00 [Wozek inwalidzki reczny traumatologii narzadu ruchu neurologii, neumlogn d iecigce), lekarz 600 z¢ ezna st
medycznej, ogoinej,
i narzadu ruchy, ycyny rodzinnej,
pediatdi, chomb wewnetrznych, neurochirurgi, POZ opieki
paliatywnej i hospicyjnej w warunkach domowych
Specjalista: jw. z wylaczeniem geriatrii i opieki paliatywnej i 0%
P.128.01 |Wozek inwalidzki reczny- dzieciecy PECHE W2\ c20 ge 1 0p8%3 parmiyvacy 600 z¢ razna 3 lata
jnej wwannkach
P.129.00 Wozek invalidzki ze stopow lekkich, na szybkoztaczkach, Spedalista: genatru chirurgii ogélnej, chirurgii dzieciecej, chirurgi 1700 21 razna dists
skiadany dia 0séb samodzielnie poruszajacych sie na wozku ortopeds it chirurgii
J, chirurgs uraz nej, ortopedii i
raumalubgn nar’qdu ruchu, neurclogii, neurologii dzieciecej, lekarz|
Wozek invalidzki ze stopdw lekkich, na szy medycznej, ogobine;j,
P.129.01 [skiadany dia 0sob samodzielnie poruszajgcych sie na wozku renabmac’ w chorobach narzadu ruchu, neurochirurgii 1700 z¢ raz na 3 lata
.dzieciecy

Rys. 3. Fragment wykazu wyrobow medycznych wydawanych na zlecenie wedle Rozporzadzenia
Ministra Zdrowia z dnia 31 maja 2017 r., dotyczacy najbardziej istotnych danych zwigzanych
z wozkami inwalidzkimi [76]
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Aktualne zasady wystawiania i realizacji zlecen na zaopatrzenie w wyroby
medyczne, w tym w wozki inwalidzkie zamieszczono na rys. 4 [77].

Wystawianie i realizacja zlecen na zaopatrzenie w wyroby medyczne po 1 stycznia 2020 r.
osoba uprawniona do wystawienia - . - .
- | . ¥ OW NFZ $wiadczeniodawca realizujgcy zlecenia
zlecenia
stary wzér uzupainians realizacja roziiczenie wg oryginai zlacania
i W systemis w systamie zosiaje
{! h d ;o
E zlecenia aZVWm eZWW nowych zasa U swisdezeniodawey
E wystawienie realizacja rozliczania oryginal zlecenia
g w systemie w systemie ok :g zostaje
£ . eZ\WM eZWM Bl oo u Swiadczeniodaweoy
T nowy wzor
, - —
zlecenia Wﬂ;i:":“'e uzupeinienie realizacja e oryginal zlecenia
o e wsystemie | wsystemie | FEER zaﬁ . zostaje
g "':zm 22V eZ\WM .y u Swiadczeniodawcy
=
c; realizacja
‘e wystawienie wig )
N rozhiczenie wg oryginal zlecenia
£ karta Zlecenia dotychczaso dotychezasowy | przekazany do OW
] i W ramach wych zasad ch zasad NEZ
- stary wzor wazne) karty - poza
g zlecenia® =ZWM
uzupsfnienis realizacja ; oryginat zlscenia
E :'a" w systemie | w systemie roz!nczﬁnue wg zostaje
g any eV 2ZWM nowyeh zasa u Swiadczeniodawey
W
w . ) .
I i zaminece roteach, | rocamriewg | oo cecenia
] s karty nowych zasad . :
E E wystawienie eZVWM u Ewiadczeniodawey
ﬁ W systemie — e
eZWW realizacja - ( oryginat zlecenia
& N g
= woystemie | OZCZENE WD | opnie
nowy wzer . eZ\WM b u éwiadczeniodawcy
zlecenia™ ’ . E 5
- uzupedniense realizacia : . oryginal zlecenia
karta iawisnie zan:l:lm W systemis w systemis ;ndu:;:r::g rostaje
"’V’p ps o 2ZWM aZVWM DY u Ewiadczenicdawcy
systemem uzupednienis realizacja - : oryginal zlecenia
:fk eZWM w systsmie | w systemis mﬂu:;:me; zostaje
ey 2ZWM aZVWM PR u Ewiadczenicdawey

Rys. 4. zasady wystawiania i realizacji zlecen na zaopatrzenie w wyroby medyczne, w tym w waozki
inwalidzkie [77]

Obecnie najbardziej korzystang mozliwoscig zaopatrzenia sie w wozek inwalidzki
jest pomoc lekarzy specjalistéw przy zastosowaniu wsparcia w postaci refundacji NFZ.

3. Wézek inwalidzki w swietle ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym”

Zgodnie z aktualng na dzien 19.01.2022 trescig ustawy ,Prawo o ruchu drogowym”
[26], wbzek inwalidzki to pojazd konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie osoby
niepetnosprawnej, napedzany sitg miesni lub za pomocg silnika, ktérego konstrukcja
ogranicza predkos$c¢ jazdy do predkosci pieszego.

Zestaw uzytych w ustawie ,Prawo o ruchu drogowym” okreslen stanowi,
szczegolnie w odniesieniu do pojazdéw, zbiér zamkniety i korzystanie z nich jest
specyficzne: nie wszystkie okreslenia sg wystarczajgco precyzyjne, a doprecyzowujg
je inne okreslenia, czesto poprzez wykluczenia.

W dokumencie tym, w definicji zawartej w okresleniu ,wozek inwalidzki” mozna
dostrzec nieécistosci, polegajgce na:

- nie wyszczegolnieniu cech konstrukcyjnych wézka inwalidzkiego;

- braku wskazania decydenta o przeznaczeniu pojazdu;
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- braku definicji osoby niepetnosprawnej oraz rodzaju jej niepetnosprawnosci;

- braku zdefiniowania wartosci predkosci pieszego.

W ustawie ,Prawo o ruchu drogowym” [26] nie wyszczegdlniono cech
konstrukcyjnych wozkow inwalidzkich. Brak chociazby gabarytéw, masy, liczby osi czy
kot, wyposazenia w kierownice czy siedzenie. W odniesieniu do okreslen innych
pojazdoéw takie cechy wyszczegdlniono, np:

— szerokos¢ roweru czy woézka rowerowego, szerokosc¢ i diugos¢ pojazdu

nienormatywnego;

— masa przyczepy lekkiej, masa czterokotowca czy czterokotowca lekkiego,

wartosci masy pojazdéw réznych kategorii;

— liczba osi hulajnogi elektrycznej, liczba két motocykla czy motoroweru;

— hulajnoga elektryczna musi by¢ wyposazona w kierownice ale nie moze byc¢

wyposazona w siedzenie i pedaty.

W takiej sytuacji za wozek inwalidzki moze by¢ uznany np. pojazd wolnobiezny
czy samochdd ciezarowy itd. dostosowane do poruszania sie osoby niepetnosprawnej
z konstrukcyjnym ograniczeniem predkosci jazdy do predkosci pieszego. Za wodzek
inwalidzki mozna wiec uznaé¢ bardzo réznorodne konstrukcje. Czy takie pojazdy
nadawatyby sie do poruszania sie po chodniku, z ktérego wedtug [26] sg obowigzane
korzysta¢ wozki inwalidzkie (rys.5 i 6)?

Samochdd ciezarowy
na chodniku

——

Rys. 5. Zatrzymanie przez straz miejskg samochodu ciezarowego poruszajgcego sie po chodniku [44]

Sformutowanie ,pojazd konstrukcyjnie przeznaczony” jest w znacznym stopniu
arbitralne i subiektywnie moze by¢ interpretowane na rézne sposoby. W Polsce, jak
dotad z wielu przyczyn, np. przywigzania do tradycji, braku inwencji, dgzenia do
minimalizacji ceny, gabarytéw oraz masy i innych, jeszcze nie doszto do ekscesu, czy
moze naduzycia wzgledem tradycyjnej konstrukcji wozkéw  inwalidzkich
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i wykorzystania mozliwosci, jakie stwarza brak precyzji cechujgcy polska definicje
wozka inwalidzkiego. Tymczasem nie jest wykluczone, Ze osoba pragngca miec przy
sobie nieco wiecej rzeczy niz podczas poruszania sie tradycyjnym wozkiem
inwalidzkim, doprowadzi do dostosowania konstrukcji i predkosci samochodu
ciezarowego do wymagan zawartych w definicji wézka inwalidzkiego i takim pojazdem
bedzie poruszac sie po chodniku, uznajgc, ze skoro ona przeznaczyta swe sity i sSrodki
na dostosowanie konstrukcji takiego pojazdu, to jest to ,pojazd konstrukcyjnie
przeznaczony”. Przy aktualnej tresci tej definicji rodzi sie pytanie, czy w celu
zapobiezenia opisanej sytuacji, woézki inwalidzkie nie powinny by¢é homologowane
i badane technicznie, by unikng¢ watpliwosci, czy mozna je za takie uznac.

oL ~ { : pef : 1 I\
Rys. 6. Kadr z filmu nagranego samochodu ciezarowego poruszajgcego sie po chodniku i Sciezce

rowerowej [45]

Co oznacza ,poruszanie sie”? ,Wozek inwalidzki to pojazd” [26], a wiec mozna nim
kierowac lub by¢ tylko przewozonym. Jak odnosi sie do tego okreslenie ,poruszanie
sie”? Czy zajecie miejsca w innym pojezdzie niz zwyczajowo przyjety wozek inwalidzki,
np. w autobusie z ograniczeniem predkosci przez osobe z niepetnosprawnoscia, nie
powoduje zmiany kwalifikacji tego pojazdu na woézek inwalidzki? Czy konstruktorzy,
np. pod wptywem przedsiebiorcow, nie mogg zmieni¢ autobusu w wézek inwalidzki?

Jezeli w definicji wozka inwalidzkiego istnieje sformutowanie: ,wozek inwalidzki to
pojazd konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie osoby niepetnosprawnej,” [26]
a w tym samym dokumencie w definicji pieszego zamieszczono wyrazne
rozgraniczenie pomiedzy osobg poruszajgcg sie wozkiem samodzielnie a osobg
prowadzgcg taki wozek: ,pieszy oznacza osobe ... prowadzgcg, ciggngca lub pchajgca
...wozek ... inwalidzki, osobe poruszajgcg sie w wdzku inwalidzkim,”, to mozna
przypuszczac, ze wozek w ktérym przewozone sg osoby o catkowitej niezdolnosci do
samodzielnej egzystencji, nie jest wdzkiem inwalidzkim, poniewaz te osoby nie sg
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takze w stanie samodzielnie korzysta¢ z takiego wozka — czyli nie sg w stanie
.poruszac sie” takim wozkiem.

Brak definicji osoby niepetnosprawnej czy tez rodzaju niepetnosprawnosci, jest
bardzo istotny, ze wzgledu na bardzo rézne rodzaje niepetnosprawnosci. W [31]
stwierdzono, Ze ,zjawiska zlozone, o bardzo szerokim kontekscie spotecznym
i gospodarczym, odbierane w réznych krajach w sposob zréznicowany trudno
przyblizy¢ za pomoca jednej definicji. Tak wiasnie jest w przypadku
niepetnosprawnosci.”. W przypadku ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” nie tyle
dotkliwy jest brak definicji osoby niepetnosprawnej, bo formalnie, a nawet w znacznym
stopniu praktycznie, kwestie niepetnosprawnosci uregulowano [32, 33, 34, 35, 36] za
pomocg orzeczen, co brak zdefiniowania rodzaju niepetnosprawnosci, do jakich wozek
inwalidzki jest przeznaczony. Domysinie, zwyczajowo mozna przyjgc¢, ze potrzeba
korzystania z wozka inwalidzkiego dotyczy niepetnosprawnosci zwigzanej
Z poruszaniem sie, a wiec niepetnosprawnosci konczyn dolnych. Jednak w ustawie
,Prawo o ruchu drogowym?” nie jest to zdefiniowane explicite.

Definicje wozka inwalidzkiego uzalezniono od tego, kto nim sie porusza. Jezeli
osoba niepetnosprawna dostosuje sobie inny pojazd, jak np. samochod ciezarowy, to
czy mozna uznac taki pojazd za wézek inwalidzki? A jezeli wézkiem inwalidzkim bedzie
poruszaC sie osoba bez niepetnosprawnosci, to czy nie bedzie on juz wozkiem
inwalidzkim? Co z osobami o szczegdlnych potrzebach lecz bez niepetnosprawnosci,
ktére korzystajg z wozkow inwalidzkich? A co z osobami niepetnosprawnymi, bez
niepetnosprawnosci nég? Czy np. UTO staje sie wozkiem inwalidzkim, gdy zacznie sie
nim poruszac¢ osoba bez rgk? Przeciez taki pojazd jest konstrukcyjnie przeznaczony
do poruszania sie takze takiej osoby, a jest ona osobg niepetnosprawna.

Srednie wartosci predkosci pieszego réznig sie w zaleznosci od zrodta [37, 38, 39,
40, 41,42, 43]. Wedtug [37, 40] wartosc tej predkosci wynosi 5,04 km/h (1,4 m/s), cho¢
zdarzajg sie pewne odstepstwa [38, 39], powodowane réznymi uwarunkowaniami.
Z kolei, na podstawie [43] mozna stwierdzi¢, ze $rednia wartos¢ predkosci pieszego
wynosi ok. 7 km/h (tj. ok. 1,94 m/s). Dodatkowo, u kazdego cztowieka, w zaleznosci
od celu i sytuacji, zachodzi pewna reakcja psychiczna, czesto nieuswiadomiona
i trudna do opisu ilosciowego. Ten psychiczny aspekt w sprzezeniu z reakcjami
behawioralnymi przedstawia schemat opracowany przez Helbinga i Molnara (rys. 7),
[41].

Z analizy danych zamieszczonych w [42] wynika, iz Srednia predkos¢ normalnego
chodu pieszego wynosi okoto 4,5 km/h (ok. 1,25 m/s), szybkiego chodu — ok. 6,3 km/h
(1,75 m/s) oraz biegu — ok. 9,54 km/h (ok. 2,65 m/s). Sg to wartosci usrednione dla
0séb w wieku od 6 do 65 lat i powyzej. Skrajne predkosci ruchu pieszego przyjmowaty
wartosci: 2,88 km/h (0,8 m/s) (normalny chdéd kobiety w wieku powyzej 65 lat) oraz
25,92 km/h (7,2 m/s) — (bieg mezczyzny w wieku 20-35 lat).

Oproécz tego warto mie¢ swiadomos¢, ze rekord swiata w biegu na 100 metréw
wynosi 9,58 s [27, 28], czyli srednia wartos¢ predkosci na tym odcinku wynosi
37,58 km/h (10,43 m/s) i to takze nalezy uznac¢ za predkos¢ osiggnietg przez pieszego,
a jest to ponad szesciokrotnie wiecej od 6 km/h. Przy tym wiele oséb nie jest w stanie
osiggngc¢ predkosci o wartosci 6 km/h [38, 39], co czyni zakres zmiennosci wartosci
predkosci mozliwych do osiggniecia przez pieszego jeszcze wiekszym, znacznie
przekraczajgcym wartos¢ 600%.
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Rys. 7. Schemat proceséw prowadzacych do zmian zachowania sie pieszego [41]

Tak jak nie zdefiniowano wartosci predkosci pieszego ani, w przypadku definicji
woézka inwalidzkiego, nie podano wartosci predkosci maksymalnej, tak w [26], przy
definiowaniu innych pojazdow, sprecyzowano graniczne wartosci osigganych przez
nie predkosci. | tak np. graniczne predkosci pojazdow, nie przekraczajgce wartosci
37,58 km/h, wystepujg w [26] dla pojazddw:

— pojazd wolnobiezny, rower z napedem elektrycznym, wozek rowerowy

z napedem elektrycznym, kolejka turystyczna — Zzaden z tych pojazdéw nie
moze przekroczy¢ predkosci jazdy o wartosci 25 km/h;

— ciggnik rolniczy musi umozliwia¢ jazde z predkoscig przekraczajgcg 6 km/h,

lecz nie moze przekroczy¢ predkosci jazdy o wartosci 30 km/h;

— hulajnoga elektryczna i urzgdzenie transportu osobistego (UTO) — Zzaden

z tych pojazdéw nie moze przekroczy¢ predkosci jazdy o wartosci 20 km/h;

Zgodnie z dotychczasowymi wywodami, w przypadku tych pojazdéw nie trzeba
nawet ograniczaé¢ ich predkosci. Wystarczy dostosowa¢ je do mozliwosci
i przeznaczy¢ dla osoby niepetnosprawnej i juz spetnig wymagania nakfadane na
wozek inwalidzki. O ile w niektérych sytuacjach poruszanie sie po chodniku
elektrycznego roweru, wdzka rowerowego, hulajnogi czy UTO jest uzasadnione [26],
to ciggnika rolniczego juz nie (rys. 8).

Co wiecej, ograniczenie predkosci pojazdu samochodowego, ktéry musi
umozliwia¢ jazde z predkoscig przekraczajgcg 25 km/h, do predkosci 37,58 km/h

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA M= INSTYTUT
w A Akademia Usz STEFANAWYSZYNSKIEGO II CS TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

Techniczna W WARSZAWIE

Str. 21



Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska

E ki Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska A S AR

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH
(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

i dostosowanie go do mozliwosci oraz przeznaczenie dla osoby niepetnosprawnej
takze spowoduje spetnienie wymagan naktadanych na wozek inwalidzki.

' \~.

;%& F mli l\\“

g o

‘A

Rys. 8. Ciggnik rolniczy poruszajacy sie po chodniku [51]

Te niescistosci powodujg konsekwencje nie tylko dla potrzeb niniejszego projektu,
ale takze dla kodeksu karnego [47] i ustawy o ubezpieczeniach [46], gdzie np. wcigz
funkcjonuje pojecie pojazdu mechanicznego, z ktérego definicji zrezygnowano
w ustawie ,Prawo o ruchu drogowym” [26], chociaz nawet w tej ustawie sie go uzywa.
Jest to przyczyng do formutowania glos [48, 49, 50], co przyczynia sie do zbednej,
nadmiernej rozbudowy przepiséw prawnych.

4. Miejsce i ruch wézkéw inwalidzkich na drodze w strefie zamieszkania
i na obszarze zabudowanym

Warto podkresli¢, ze osobe poruszajgcg sie w wozku inwalidzkim uwaza sie za
pieszego. Zgodnie z [26] pieszy oznacza osobe znajdujgcg sie poza pojazdem na
drodze i niewykonujgcg na niej robdt lub czynnosci przewidzianych odrebnymi
przepisami; za pieszego uwaza sie rowniez osobe prowadzgca, ciggngca lub pchajgca
rower, motorower, motocykl, hulajnoge elektryczng, urzgdzenie transportu osobistego,
urzgdzenie wspomagajgce ruch, wbdzek dzieciecy, podreczny lub inwalidzki, osobe
poruszajgcg sie w wozku inwalidzkim, a takze dziecko w wieku do 10 lat kierujgce
rowerem pod opiekg osoby dorostej.
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Znajdujacy sie na drodze pieszy, a wiec takze osoba poruszajgca sie w wézku
inwalidzkim, jest uczestnikiem ruchu, poniewaz wedtug [26] uczestnik ruchu oznacza
pieszego, osobe poruszajgcg sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch,
kierujgcego, a takze inne osoby przebywajgce w pojezdzie lub na pojezdzie
znajdujgcym sie na drodze.

Miejsce i ruch wozkéw inwalidzkich na drodze, uwazanych za pieszych [26], sg
zréznicowane w zaleznosci od tego czy znajdujg sie w strefie zamieszkania, a takze
czy na obszarze zabudowanym oraz na jakiej drodze.

W strefie zamieszkania pieszy korzysta z catej szerokosci drogi ima
pierwszenstwo przed pojazdem oraz osobg poruszajgcg sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch [26].

Na obszarze zabudowanym, na drodze dwujezdniowej lub po ktorej kursujg
tramwaje po torowisku wyodrebnionym z jezdni, pieszy przechodzgc przez jezdnie lub
torowisko jest obowigzany korzysta¢ tylko z przejscia dla pieszych [26], takze w
przypadku, gdy jest to przejscie nadziemne lub podziemne [26].

Przechodzenie przez torowisko wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko
w miejscu do tego przeznaczonym [26].

Miejsce i ruch wézkéw inwalidzkich na drodze sg dobrze okreslone, znacznie lepigj
od definicji wozka inwalidzkiego. Powoduje to r6zne konsekwencje. Z jednej strony
eliminuje watpliwosci, takie jakie wystepujg w przypadku definicji wozka inwalidzkiego.
Z drugiej strony skazuje osobe poruszajgcg sie takim wozkiem, a wiec pojazdem, na
przemieszczanie sie przez te same elementy infrastruktury drogowej, ktére nie
sprawiajg trudnosci przecietnym, w petni sprawnym osobom chodzgcym. Niektére
z tych elementoéw stwarzajg osobom korzystajgcym z wozkoéw inwalidzkich trudnosci,
problemy i bariery.

5. Trudnosci, problemy i bariery przy korzystaniu z woézkéw inwalidzkich na
drodze w strefie zamieszkania i na obszarze zabudowanym

Jedng z oczywistych barier dla oséb poruszajgcych sie na wdzkach [52] sg schody
(rys. 9) [53]. Spotyka sie je nie tylko przy budynkach ale takze w wolnostojgcej
architekturze urbanistycznej, w parkach czy przy nabrzezach oraz przy nadziemnych
czy podziemnych przejsciach dla pieszych.

W nowopowstajgcych budowlach bariery te nie wystepujg, sa eliminowane w fazie
projektowania, a w starszych sukcesywnie eliminowane, cho¢ z roznym skutkiem.
Remedium na nie sg windy, podjazdy, pochylnie i podnos$niki przyschodowe. Te
ostatnie, wedtug [52], czesto sg umieszczane w miejscach, gdzie nie powinno ich byc,
chociaz w istocie problemem bywa tu nieprzemyslana instalacja: ,Na przyktad do
jednego z nowych budynkéw mieszkalnych na warszawskim Wilanowie mozna sie
dosta¢ tylko po schodach. Zarzadcy budynku postanowili, ze dostosujg go,
umieszczajgc przy kazdej klatce podnosnik przyschodowy. W efekcie dziata to tak, ze
w celu uruchomienia podnosnika trzeba skontaktowacé sie z ochrong, czyli... wejs¢ po
schodach i nacisngé¢ przycisk domofonu, umieszczony zbyt wysoko, a niekiedy dostep
do niego blokujg np. smietniki... Problemem sg takze ,podnosniki widmo”, schowane
od miesiecy pod brezentowg ptachtg. Normg jest tez, ze kluczyk do ich uruchomienia
ma zwykle kto$ z ochrony, do kogo nie wiadomo jak sie dostaé. Ponadto, gdy juz ktos
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z ochrony zjawi sie z kluczykiem w dtoni, to okazuje sie, ze urzgdzenie... akurat jest
zepsute i nieczynne do odwotania (rys. 10).

2 Y J
~ Rt 17 | -
‘\" . A
1N = -

Rys. 9. Schodyja‘ko bariera ‘t'jla 0s6b na wdzku inwaldzkim [53]

Tak zdarza sie np. w przejsciach podziemnych w okolicach Dworca Centralnego
w Warszawie. Wedtug relacji pracownikow ochrony, podnosniki w réznych
newralgicznych punktach miasta potrafig by¢ nieczynne nawet p6t roku.”. Nawet przy
sprawnie dziatajgcym podnosniku przyschodowym, osoba korzystajgca z wdzka traci
z powodu ograniczen w dostepie, poniewaz podnosniki, takze ze wzgledu na
bezpieczenstwo, sg powolne (rys. 11).

Inng z trudnosci sprawiajgcych problemy nie tylko dla osob korzystajgcych
z wézkdw inwalidzkich, bywa nieréwna nawierzchnia. Oprocz kraweznikéw (rys. 12)
problemy sprawia sama nawierzchnia chodnika. Czesto jest ona wykonana z kostki
brukowej (rys. 18+21), niekiedy z tupanej kostki granitowej, a nawet brukiem
z kamienia polnego (rys. 13 i 14).

Ze wzgledu na wcigz spotykane problemy zwigzane ze S$rodkami transportu
i otoczenia transportu zbiorowego, osoby poruszajgce sie woézkami inwalidzkimi
chetnie korzystajg takze z samochodow osobowych. W sytuacjach zwigzanych ze
Ssrodkami transportu indywidualnego, istotng staje sie takze kwestia jego otoczenia.
Tym samym, oprocz nawierzchni chodnika, waznym problemem bywa nawierzchnia
miejsc parkingowych, ktéra, miedzy innymi ze wzgledow ekologicznych oraz
uzytkowych (odprowadzanie nadmiaru wody w gtgb gruntu), bywa wykonywana np.
z betonowych ptyt azurowych (rys. 15).

Tego rodzaju nawierzchnie nie sg wygodne nie tylko dla oséb niepetnosprawnych,
ale takze dla rowerzystow, dzieciecych wézkdéw, oséb z walizkami na kétkach, a nawet
dla osob poruszajgcych sie w butach na obcasach.
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Zapaikowanyanargo)ize

pECRESHIK

Szyny podnoSnika

Rys. 10. Przyktad problemayczego podnosnika przyschodoweo A[2]

Rys. 11. Trud)noéc, problemy i ograniczenia przy krzystaniu z podnénika przyschodowego [52]
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W celu osiggniecia tatwosci manewrowania, skretne kotka wozkow inwalidzkich
cechujg sie relatywnie niewielkimi wartosciami szerokosci i Srednicy.

Dla takich kotek nawet niewielkie nieréwnosci chodnika (rys. 16) czy parkingu
(rys. 17) stanowig duzy problem, znacznie wiekszy niz dla kot rowerowych czy tych
stosowanych w wozkach dzieciecych, ktére zwykle cechujg sie wiekszymi wartosciami
gabarytow.

Nawet w przypadku wozkéw dzieciecych z kotkami skretnymi stosuje sie te kotka
0 znacznie wiekszych wartosciach srednic i szerokosci, niz odpowiadajgce im,
stosowane w wozkach inwalidzkich (rys. 18+21). Dodatkowg przewage wodzka
dzieciecego stanowi fakt, Zze masa wozka z dzieckiem jest znacznie mniejsza od masy
wozka inwalidzkiego z korzystajgcg zen osobg, a dodatkowo wozek dzieciecy jest
zwykle poruszany przez osobe dorostg, czesto bez niepetnosprawnosci, przez co
mozliwosci manewrowania wozkiem dzieciecym sg znacznie lepsze (fatwo mozna np.
unies¢ przednig czes¢ wozka dzieciecego).

sl

Rys. 12. Trudnosci, problemy i ograniczenia przy pokonywaniu kraweznika wézkiem inwalidzkim [54]
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Rys. 15. Betonowa ptyta azurowa ,Meba” [59, 60] i nawierzchnia wykonana z ptyt zwanych , YOMB,
IOMB, YUMB, YUMBA, JUMBA, JUMBO” [61]
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_Rys. 16. Niewielkie nieréwnosci chodnika (tU: ztupanej k;)stki grénitowe) stanowig duzy problem dla
matych i waskich kétek wézka inwalidzkiego (fot. wtasna)

o

Rys. 17. Problem wystepujacy podczas przejazdu wézkiem inwalidzkim po nawierzchni miejsca
parkingowego wykonanej z betonowych ptyt azurowych (rys. 15) (fot. wtasna)
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iy

2|eéi'ec‘\>/ (po lewej) z inwalidzkim (poApraweJ) ustawione do borownania Srednic ich
przednich kétek skretnych (fot. wtasna)

ys. 19. Poréwnanie Srednic przednich kétek wézka dziececego (po lewej) z inwalidzkim (po prawej)
(fot. wiasna)
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e b

Rys. 20. Wozek dzieciecy (o Iewéj) z inwalidzkim (opawj) ustwioneo prwnaia szrkoéci

Rys. 21. Poréwnanie szerokosci prenich kotek wozka dzieciecego (po lewej) z inwalidzkim (po
prawej) (fot. wtasna)
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6. Trudnosci, problemy i bariery przy korzystaniu z wézkéw inwalidzkich na
drodze poza obszarem zabudowanym i poza strefg zamieszkania

Poza obszarem zabudowanym i poza strefg zamieszkania, a wiec w sytuacjach
czesto zwigzanych ztransportem, a w szczegolnosci ze sSrodkami transportu
indywidualnego, obowigzujg uregulowania prawne zgodne z aktualng trescig ustawy
,Prawo o ruchu drogowym” [26]. W celu wytonienia z tych uregulowan takich, ktére
stanowig potencjalne przyczyny trudnosci, problemow czy barier wystepujgcych przed
osobami korzystajgcymi z wozkdw inwalidzkich, dokonano wstepnej analizy mentalnej
oraz wyboru tych uregulowan w kontekscie potrzeb i mozliwosci tych oséb. Wybrane
uregulowania prawne wyszczegolniono ponizej, w podpunktach a) ~e).

a) Pieszy jest obowigzany korzysta¢ z chodnika lub drogi dla pieszych, a w razie
ich braku — z pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo nie mozna z niego
korzystac, pieszy moze korzysta¢ z jezdni, pod warunkiem zajmowania miejsca
jak najblizej jej krawedzi i ustepowania miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi
(Art.11.1) [26].

b) Piesi idgcy jezdnig sg obowigzani i$¢ jeden za drugim. Na drodze o matym
ruchu, w warunkach dobrej widoczno$ci, dwoch pieszych moze iS¢ obok siebie
(Art.11.3) [26].

c) Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerow jest dozwolone tylko w razie
braku chodnika lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich. Pieszy,
z wyjatkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajgc z tej drogi, jest obowigzany
ustgpi¢ miejsca osobie poruszajgcej sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch, kierujgcemu rowerem, hulajnogg elektryczng lub
urzgdzeniem transportu osobistego (Art.11.4) [26].

d) Pieszy wchodzacy na jezdnie lub torowisko albo przechodzacy przez jezdnie
lub torowisko jest obowigzany zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ oraz,
z zastrzezeniem ust. 2 i 3, korzysta¢ z przejscia dla pieszych (Art.13.1) [26].

e) Zastrzezenia ust. 2 i 3 sg nastepujgce: Przechodzenie przez jezdnie poza
przejsciem dla pieszych jest dozwolone, gdy odlegtos¢ od przejscia przekracza
100 m. Jezeli jednak skrzyzowanie znajduje sie w odlegtosci mniejszej niz
100 m od wyznaczonego przejscia, przechodzenie jest dozwolone rowniez na
tym skrzyzowaniu. Przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych,
o ktérym mowa w ust. 2, jest dozwolone tylko pod warunkiem, ze nie spowoduje
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub utrudnienia ruchu pojazdow. Pieszy jest
obowigzany ustgpic pierwszenstwa pojazdom i do przeciwlegtej krawedzi jezdni
iS¢ drogg najkrotsza, prostopadle do osi jezdni (Art.13.2 oraz 13.3) [26].

Ponizej wyszczegdlniono uwagi zwigzane z potrzebami i mozliwosciami oséb
korzystajgcych z wézkow inwalidzkich w swietle potencjalnych i spotykanych przyczyn
trudnosci, problemow czy barier wystepujgcych przed osobami korzystajgcymi z takich
wOzkow.

Ad a) Rdéznicy miedzy drogg dla pieszych a chodnikiem nie mozna ustali¢ na
podstawie [26], poniewaz nie zamieszczono tam definicji drogi dla pieszych. Poza tym
pobocza polskich drég bywajg bardzo zréznicowane (rys. 22+33). Najlepsze dla
wozkéw inwalidzkich sg pobocza asfaltowane (rys. 22). Jest to nawierzchnia
utwardzona i gtadka, lepsza niz na chodnikach (rys. 13+16 oraz 18+21). Jednak nie
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kazde pobocze utwardzone takie jest. Pobocze pokazane na rys. 23 cechuje sie
nierdwng nawierzchnig, sprawiajgcg problemy nie tylko dla osob korzystajgcych
z woézkéw inwalidzkich, bywa nieréwna, wykonana z betonowych ptyt azurowych
(rys. 15) nawierzchnia. Bywa ona trudniejsza do pokonania od pobocza
nieutwardzonego (rys. 24). Jednak pobocze nieutwardzone takze moze nie by¢ tatwe
do pokonania wézkiem inwalidzkim (rys. 25). Wérdd tego rodzaju poboczy zdarzajg sie
pobocza trawiaste (rys. 26) czy piaszczyste (rys. 27). Bardzo trudnym do pokonania
woézkiem inwalidzkim jest pobocze kamieniste (rys. 29), podobnie jak kazde z poboczy
w warunkach zimowych (rys. 29). W efekcie roztopienia sie sSniegu wyfaniajg sie
sztuczne czy naturalne zanieczyszczenia (rys. 30), zimg a takze w trakcie roztopow
na poboczu znajduje sie l6d czy brudny, zbrylony $nieg. Roztopy niszczg krawedz
jezdni i pobocza (rys. 31), a pojawiajgce sie oprocz roztopéw opady deszczu
przyczyniajg sie do rozmywania pobocza (rys. 32). Oprocz tego mozna sie natkngé na
rozkopane, niezabezpieczone i nieoznakowane pobocze (rys. 33). Jak widac,
uwzgledniajgc sytuacje przedstawione na rysunkach 16 i 17, korzystanie z pobocza
przez osoby znajdujgce sie na wozkach inwalidzkich moze by¢ bardzo
problematyczne. W przypadku oséb pieszych utrudnienia te nie sg tak bardzo
odczuwalne (rys. 24 i 26), jak dla os6b korzystajgcych z wozkéw inwalidzkich. Nawet
osoby korzystajgce z lasek (rys. 22), kul czy kulejgce miewajg mniej problemdw
z pokonywaniem niektérych rodzajow poboczy, szczegolnie tych z rzadko
pojawiajgcymi sie przeszkodami (rys. 31+33).

Z rodzajem pobocza wigze sie takze problem z ustepowaniem wézkiem inwalidzkim
miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi, gdy wozek korzysta z jezdni. Dzieki [89] mozna
go dobrze zilustrowac za pomocg rysunkow 34+36.

©Agencja Gazeta

Rys. 22. Pobocze asfaltowe [86]
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Rys. 23. Pobocze utwardzone [78]

Rys. 24. Pobocze nieutwardzone [79]

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA M= INSTYTUT
Akademia Usz STEFANA WYSZYNSKIEGO II CS TRANSPORTU Str. 33
Techniczna W WARSZAWIE SAMOCHODOWEGO tr.



Fundusze . | 5
ki Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie i)
E ki Fundusz Spote
Wiedza Edukacja Rozwéj - Polska ORI spoecy

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH
(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA M= INSTYTUT
Akademia Usz STEFANA WYSZYNSKIEGO Il CS TRANSPORTU Str. 34
Techniczna W WARSZAWIE SAMOCHODOWEGO tr.



Fundusze . . .
ki Rzeczpospolita Unia Europejska

Europejskie i)

Wiedza Edukacja Rozwéj - Polska Europejski Fundusz Spoteczny

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH
(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

Rys. 27. Pobocze piaszczyste [82]
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Rys. 29. Pobocze zasniezone [80]
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| 2

Rys. 30. Pobocze btotniste i zanieczyszczone [82]
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Rys. 32. Pobocze rozyte [85]
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Rys. 34. Problem z ustepowaniem woézkiem inwalidzkim miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi przy
poboczu nieutwardzonym trawiastym [89]
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Rys. 35. Problem ustpowaniem woézkiem inwalidzkim miejsa nadjeidiaacemu pojazdowi przy
poboczu nieutwardzonym trawiasto-mieszanym [89]
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Rys. 36. Problem z ustepowaniem wdézkiem inwalidzkim miejsca nadjezdzajgcemu pjazdowi przy
poboczu czesciowo utwardzonym ptytami chodnikowymi [89]
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Rys. 37. Osobé“iaér(jjac.al] wozkiem inwalidzkim, j‘a‘\ko osoba o szczegcﬁ'lﬁyéﬁ potrzebach, nie musi by¢
osobg niepetnosprawng [89]

Ustepowanie poruszajgcym sie po jezdni wozkiem inwalidzkim miejsca
nadjezdzajgcemu pojazdowi w przypadku nieutwardzonego pobocza trawiastego (rys.
34), trawiasto-mieszanego (rys. 35) czy nawet czesciowo utwardzonego ptytami
chodnikowymi, ktére jednak sg utozone pochyto do nawierzchni jezdni (rys. 36), grozi
wywroceniem sie wozka. Jak mozna zauwazy¢ (rys. 37) osoba borykajgca sie z takimi
problemami, kierujgc wdzkiem inwalidzkim jako osoba o szczegdlnych potrzebach, nie
musi by¢ osobg niepetnosprawna.

Ad b) Nie wiadomo, czy zapis ten dotyczy osdb poruszajgcych sie na wdzkach
inwalidzkich, poniewaz takie osoby przemieszczajgc sie nie ,idg”. Uswiadamiajgc
sobie problemy zwigzane z pojedynczym poruszajgcym sie po jezdni wozkiem
inwalidzkim (rys. 34+36) tatwo mozna uzmystowi¢ sobie, ze poruszanie sie dwoma lub
wiecej takimi wozkami jeden za drugim czy obok siebie, a nawet w towarzystwie oséb
pieszych, nieproporcjonalnie poteguje te problemy, co wynika z mozliwych
wzajemnych interakcji miedzy znajdujgcymi sie na wozkach osobami czy pieszymi
(rozmowy itp.)

Ad c) Jeden z niewielu przepisbw w ustawie [26], stwarzajgcych przywilej dla
osoby niepetnosprawnej. Wedtug niego osobie z niewidoczng niepetnosprawnoscia,
pojazdy upowaznione do korzystania z drogi dla rowerow takze powinny ustepowaé
miejsca. Watpliwos¢ budzi sytuacja poruszajgcych sie wozkami inwalidzkimi oséb
0 szczegolnych potrzebach, nie posiadajgcych orzeczenia o niepetnosprawnosci,
szczegolnie gdyby na drodze dla roweréw doszto do kolizji jej wozka np. z rowerem.

Ad d) Wédzek inwalidzki wjezdzajgcy na torowisko albo przejezdzajgcy przez
torowisko napotyka na znacznie wigksze problemy i zagrozenia niz osoby chodzgce
(rys. 38). Szczegdlna ostroznosc¢ to ostrozno$¢ polegajgca na zwiekszeniu uwagi
I dostosowaniu zachowania uczestnika ruchu do warunkow i sytuacji zmieniajgcych sie
na drodze, w stopniu umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie [26]. —
W przypadku osob poruszajgcych sie wozkami inwalidzkimi mozliwosci dostosowania
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zachowania i szybkiego reagowania (rys. 12) mogg odbiega¢ znacznie na niekorzys¢
w poréwnaniu z przecietnymi, szczegélnie w sytuacjach wcigz spotykanych, a nawet
powstajgcych wskutek remontow [54] barier.

—~ n o . ¢ —_——3
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Rys. 38. ézek inwalidzi wjézazajqcy na torowisko albo pzejeidiajacy przez torowisko napotyka na
znacznie wieksze problemy i zagrozenia niz osoby chodzgce [91]

Ad e) Przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych, ktore jest
dozwolone tylko pod warunkiem, ze nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
lub utrudnienia ruchu pojazdoéw, przy czym pieszy jest obowigzany ustgpic
pierwszenstwa pojazdom i do przeciwlegtej krawedzi jezdni iS¢ drogg najkrotsza,
prostopadle do osi jezdni - jest w takich sytuacjach dla os6b poruszajgcych sie
woézkami inwalidzkimi znacznie bardziej niebezpieczne niz dla osdb chodzgcych
(rys. 12, 39,401 41), a osoby korzystajgce z takich woézkoéw sg wielu przypadkach
zmuszone do podejmowania dodatkowych dziatan, a wiec sg osobami o szczegdlnych
potrzebach. Zjezdzanie wodzkiem inwalidzkim z kraweznika (rys. 39) jest bardzo
ryzykowne. Przy wysokim krawezniku i powolnym zjezdzaniu, grozi wywrdceniem sie
woOzka oraz jest znacznie bardziej dtugotrwate od manewru dynamicznego. Z tych
przyczyn wiasnie dynamiczny sposéb zjezdzania (rys. 39) jest stosowany przez
doswiadczone osoby. Jednak jest to bardzo ryzykowny sposob, grozi gtownie
wywréoceniem wozka w tyt, choc€ nie tylko. Na rysunku 12 pokazano, ze powolny wjazd
przodem wodzka inwalidzkiego na kraweznik czesto nie jest mozliwy z powodu zbyt
matych kotek wozka. Jednak takze wykorzystanie znacznie wiekszych, tylnych koét
wozka nie daje rezultatu (rys. 40). Z tych powodow takze do wjazdu stosuje sie metode
dynamiczng (rys. 41), co stwarza takie zagrozenie, jak przy zjezdzaniu.
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Rys. 39. Czesto stosowany przez doswiadczone osoby, sposdb zjezdzania wdzkiem inwalidzkim
z kraweznika [92]

Rys. 40. szd tyem na krweinikjet tak trudny, ze okzuje sie niemozliwy nie tylko dla kobiet ale
nawet dla silnych mezczyzn [93]
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Rys. 41. Dynamiczny wjazd na kraweznik, zalecany w poradniku [94] i czesto stosowany w praktyce
przez doswiadczone osoby

7. Podsumowanie

We wstepie opracowania zdefiniowano i okreslono podstawowe okreslenia
stosowane w projekcie oraz wykorzystywane w dalszej czesSci niniejszego
sprawozdania, do jakich nalezg ,osoba ze szczegdlnymi potrzebami oraz ,bariera”.

Wykazano, ze pogarszanie sie sprawnosci psychofizycznej nie jest domeng
starosci, lecz postepuje w czasie catego dorostego zycia cztowieka.

Nastepnie, w oparciu o roznice miedzy chorobg a niepetnosprawnoscig
wypracowano tabelaryczne zestawienia cech wspdlnych choroby, niepetnosprawnosci
i sprawnos$ci psychofizycznej oséb starszych, szczegétowo analizujgc zaleznosci
liczbowe miedzy poszczegdlnymi cechami. Opierajgc sie na kryterium wskazania cech
sprzyjajgcych kwalifikacji do grupy oséb ze szczegdlnymi potrzebami, wykazano, ze
najblizszg tej grupie jest grupa oséb starszych. Takze i na tym etapie starannie
przeanalizowano zaleznosci liczbowe, ujawnione miedzy poszczegdlnymi cechami,
oraz odniesiono sie do wypracowanych wynikow dotyczgcych cech wspdlinych.
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Zwrécono uwage na nowatorstwo tych wnioskéw, podkreslajgc brakw dostepnych
zrodtach problematyki zwigzanej z indywidualnym transportem.

Kolejnym etapem byto rozwazenie mozliwosci skorzystania z wozkéw
inwalidzkich. W oparciu o0 przedstawiong analize obecnego i poprzednio
obowigzujgcego systemu orzecznictwa wykazano, ze orzeczenia o stopniach
niepetnosprawnosci czy zdolnosci do pracy lub samodzielnej egzystencji nie stanowig
miarodajnej wskazdéwki do ustalenia mozliwosci skorzystania z wézkow inwalidzkich.
Podobne wnioski sformutowano w odniesieniu do klasyfikacji dysfunkcji oraz oficjalnie
stosowanych symboli przyczyny niesprawnosci. Ostatecznie, popierajgc to adekwatng
dokumentacjg, ustalono, ze wsparcie w wydawaniu wozkow inwalidzkich odbywa sie
na zlecenie, gdzie kryterium stanowi trwate ograniczenie samodzielnego chodzenia,
a osobami uprawnionymi do wystawiania zlecenia sg odpowiedni lekarze specjalisci.

Wykazano, ze w Swietle ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” definicja wozka
inwalidzkiego jest bardzo nieprecyzyjna, przez co umozliwia budowanie i postugiwanie
sie absurdalnymi konstrukcjami. Celem tego wywodu byto przyczynienie sie do
sprecyzowania tej definicji. Ta czes¢ opracowania stanowi takze podstawe do
sformutowania ograniczen dla kolejnego, trzeciego etapu realizacji projektu, gdzie jest
miejsce na przedstawienie propozycji modyfikacji wozkow.

Bardzo wazng, obszerng i oryginalng czescig sprawozdania jest przedstawienie
trudnosci, problemdw i barier przy korzystaniu z wdzkdéw inwalidzkich na drodze
w strefie zamieszkania i na obszarze zabudowanym oraz poza nimi. Te cze$é
podzielono na dwa wzajemnie wykluczajgce sie rozdzialy poprzedzone
uregulowaniami prawnymi, do ktérych krytycznie sie odniesiono i poparto bogatym
materiatem ilustracyjnym najbardziej istotnych i oryginalnie ujetych probleméow.
Wykorzystujgc dostepny w internecie materiat nadano mu unikalng, rzeczowg
interpretacje, niespotykang w innych zrédtach.

8. Kierunki dalszych dziatan

Wsréd kierunkow dalszych dziatan szczegodlny nacisk mozna potozy¢ na:
o Klasyfikacje rozwazanych wozkéw inwalidzkich.
e Definicje wézkdéw inwalidzkich uwzglednionych w klasyfikacjach.
e Analize rozwigzan technicznych wozkéw inwalidzkich.

e Charakterystyke oferty handlowej wézkéw inwalidzkich.

Realizacje tych kierunkéw dziatan juz rozpoczeto, obecnie w trakcie realizacji sg
wstepne pomiary oporéw ruchu aktywnego wozka inwalidzkiego. Pomiary te sg
realizowane dla réznych wariantow podtoza oraz dla réznych pozycji osoby znajdujgcej
sie na wozku, co przedstawiono na rys. 42 i 43.
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Rys. 42. Pomiar opordéw ruchu aktywnego wézka inaIidzkigo na g’fdkim betonowym podtozu przy
pionowej pozycji osoby znajdujacej sie na wdzku (fot. wtasna)

Rys. 43. Pomiar oporéw ruchu aktyWnego wozka inwalidzkiego\na nawierzchni z kostki bru‘kowej przy
pochylonej pozycji osoby znajdujgcej sie na wozku (fot. wiasna)
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Rys. 44. llustracja dazenia do stworzenia jak najlzejszego wozka inwalidzkiego [90]
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