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1 Cel sprawozdania

Celem pracy byta szczegoétowa analiza statystyk wypadkéw drogowych w Polsce

w roku 2022 umozliwiajgca wskazanie rodzajéow wypadkow drogowych oraz ich przyczyn

i sprawcow, w ktérych najczesciej uczestniczyli seniorzy kierujgcy samochodami osobowymi.

Analize przeprowadzono uwzgledniajgc rowniez pozostate grupy wiekowe kierowcow.

2 Metodyka badan

Analize przeprowadzono na podstawie danych pozyskanych z Gtéwnego Urzedu

Statystycznego (GUS) dla nastepujgcych grup wiekowych kierujgcych samochodami

osobowymi (Tabela 1) oraz na podstawie danych pochodzgcych z Systemu Ewidencji
Wypadkéw i Kolizji (SEWIK) w Polsce za 2022 roku.

Tabela 1. Grupy wiekowe kierowcoéw

Lata

25-29

30-34

35-39

40-44

Grupa w Srednim

4549

wieku

50-54

55-59

60-64

65-69

Seniorzy mtodsi

70-74

Seniorzy

Seniorzy starsi

Wedtug danych statystycznych GUS w Polsce stan ludnosci w 2022 roku wynosit 37,8

miliona. Stan ludnos$ci dla poszczegdlnych grup wiekowych przedstawiono w tabeli 2.
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Tabela 2. Stan ludnosci w poszczegolnych grupach wiekowych

w Polsce w 2022 roku

Grupy wiekowe Liczba ludnosci [%]
18-24 2559395 6.8%
25-29 2176867 5.8%
30-34 2657137 7.0%
35-39 3103931 8.2%
40-44 3121806 8.3%
45-49 2864415 7.6%
50-54 2364564 6.3%
55-59 2208012 5.8%
60-64 2444255 6.5%
65-69 2513554 6.7%
70-74 2053284 5.4%
75-79 1186305 3.1%
80-84 801434 2.1%

85+ 798878 2.1%

Grupa seniorow w Polsce w 2022 roku wynosita okoto 9,8 miliona co stanowito 25,9%

ludnosci w Polsce.
Badania przeprowadzono wedlug nastepujacych zatozen:

1. Stopien uczestnictwa grupy wiekowej w rozwazanym rodzaju wypadku
drogowego, w rozwazanej jego przyczynie lub w rozwazanym miejscu wypadku
drogowego jest:

» proporcjonalny do liczby uczestnikdw rozwazanego rodzaju wypadku drogowego,
rozwazanej jego przyczyny lub rozwazanego miejsca wypadku drogowego w grupie
wiekowej kierowcow;

» odwrotnie proporcjonalny do liczebnosci tej grupy wiekowe;j.

Wprowadzono wskazniki uczestnictwa kierowcéw z kazdej grupy wiekowej: w rodzaju
wypadku drogowego Wy, w przyczynie wypadku drogowego Wy, oraz w miejscu wypadku
drogowego Wym. Wskazniki opisano nastepujgcymi wzorami:

_ Liczba uczest.rozwazanego rodz.wyp.drog.z grupy wiekowej kierowcow 100[%]
- Liczebno$¢ grupy wiekowej °
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_ Liczba uczest.rozwazanej przycz. wyp. drog. z grupy wiekowej kierowcow 100[%]
B Liczebno$¢ grupy wiekowej ’

=

p

Liczba uczest.rozwazanego miejsca wyp.drog. z grupy wiekowej kierowcow

Wy = 100[%]

Liczebno$¢ grupy wiekowej

2. Stopien zagrozenia wypadkowego powodowany przez grupe wiekowa
w rozwazanym rodzaju wypadku drogowego, w rozwazanej jego przyczynie lub w
rozwazanym miejscu wypadku drogowego jest:

» proporcjonalny do liczby sprawcéw rozwazanego rodzaju wypadku drogowego,
rozwazanej jego przyczyny lub rozwazanego miejsca wypadku drogowego w grupie
wiekowej kierowcow;

» odwrotnie proporcjonalny do liczby uczestnikébw rozwazanego rodzaju wypadku
drogowego, rozwazanej jego przyczyny lub rozwazanego miejsca wypadku drogowego

w grupie wiekowej kierowcow.

Wprowadzono wskazniki zagrozenia wypadkowego dla kazdej grupy wiekowe;j
kierowcéw: w rodzaju wypadku drogowego W, w przyczynie wypadku drogowego W, oraz w
miejscu wypadku drogowego W,m. Wskazniki opisano nastepujgcymi wzorami:

Liczba sprawcow rozwaz.rodz. wyp. drog. z grupy wiekowej kirowcéw
= 100[%]

“I' Liczba uczest. rozwaz.rodz. wyp. drog. z grupie wiekowej kierowcéw

__ Liczba sprawcéw rozwaz.przycz. wyp. drog. z grupy wiekowej kierowcow

= 100[9
i Liczba uczest. rozwaz.przycz. wyp. drog. z grupie wiekowej kierowcéw (%]

Liczba sprawcéw rozwaz.miejsca wyp. drog. z grupy wiekowej kierowcow
zm —

100[%]

Liczba uczest. rozwaz.miejsca wyp. drog. z grupie wiekowej kierowcow

3.  Stopien odniesionych obrazen grupy wiekowej w wyniku uczestnictwa w wypadku
drogowym w rozwazanym rodzaju wypadku drogowego, w rozwazanej jego
przyczynie lub w rozwazanym miejscu wypadku drogowego jest:

» proporcjonalny do liczby ofiar (zabici +ciezko ranni) w grupie wiekowej rozwazanego
rodzaju wypadku drogowego, rozwazanej jego przyczyny lub rozwazanego miejsca
wypadku drogowego;

» odwrotnie proporcjonalny do liczby uczestnikéw rozwazanego rodzaju wypadku
drogowego, rozwazanej jego przyczyny lub rozwazanego miejsca wypadku drogowego

w grupie wiekowej.

Wojskowa
Akademia
Techniczna

Uniwersytet Instytut
Kardynata Stefana Wyszyriskiego Transportu
w Warszawie Samochodowego

5



Fundusze

el Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie o
E ki Fund Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska R O POy

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH

(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

Wprowadzono wskazniki odniesionych obrazen wypadkowych dla kazdej grupy

wiekowej: w rodzaju wypadku drogowego Wor, w przyczynie wypadku drogowego Wo, oraz w

miejscu wypadku drogowego Wom. Wskazniki opisano nastepujgcymi wzorami:

or —

op —

om —

_ Liczba ofiar wypad.drog. rozwaz.rodz. wyp. drog. z grupy wiekowej

100[9
Liczba uczest. rozwaz.rodz. wyp. drog. z grupie wiekowej (%]

_ Liczba of iar wypad. drog. rozwaz.przycz. wyp. drog. z grupy wiekowej

- . —— . 100[%]
Liczba uczest. rozwaz.przycz. wyp. drog. z grupie wiekowej

_ Liczba of iar wypad.drog. rozwaz.miejsca wyp. drog. z grupy wiekowej

- — — - 100[%)]
Liczba uczest. rozwaz. miejsca wyp. drog. z grupie wiekowej

Badania przeprowadzono dla nastepujacych rodzajow wypadkow:

zderzenia pojazdéw czotowe;
zderzenia pojazdéw boczne;
zderzenia pojazdow tylne;
najechanie na pieszego;
najechanie na sztywng przeszkode;

wywrocenie sie pojazdu.

Badania przeprowadzono dla nastepujacych przyczyn wypadkow:

>

V V V V V V V V

niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu;

nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu;

nieprawidiowe wyprzedzanie;

nieprawidtowe omijanie;

nieprawidiowe skrecanie;

niezachowanie bezp. odlegtosci miedzy pojazdami;

zmeczenie za$niecie;

nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych;

nieprawidtowa zmiana pasa.

Badania przeprowadzono dla nastgepujacych miejsc zaistnienia zdarzenia:

>

>
>
>
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3  Wyniki badan

Wyniki badan zostaty przedstawione na rysunkach 1 do 9. Wartosci liczbowe na
wykresach sg zaznaczone kropkami. Liniami ciggtymi natomiast aproksymowano
(wielomianem 5 stopnia) zmienne wartoéci liczbowe dla poszczegdlnych grup wiekowych
w celu okreslenia ich trendu.

Na rysunku 1 wskaznik uczestnictwa w grupach wiekowych dla seniorow rosnie jedynie
dla rozwazanego rodzaju wypadku drogowego polegajgcego nha najechaniu na pieszego
i osigga swoje maksimum dla 70+. W pozostatych rodzajach wypadkoéw drogowych malej.
W przypadku wskaznika zagrozenia wypadkowego rozwazanego dla rodzajow wypadkow
drogowych (rys. 2) w grupach wiekowych seniorobw mozna zauwazy¢ wzrosty dla
nastepujacych rodzajéw wypadkéw drogowych: zderzenia pojazdéw boczne (od 32% do 42%),

najechanie na pieszego (od 25% do 39%) oraz dla zderzen pojazdow tylne (od 10% do 14%).

0,08% i
«—ZDERZENIE POJAZDOW CZOLOWE
~—ZDERZENIA POJAZDOW BOCZNE

0,07% ZDERZENIA POJAZDOW TYLNE
—MNAJECHANIE NA PIESZEGD
——MNAJECHANIE NA SZTYWNA PRZESZKODE

3 0,06% ——WYWROCENIE SIE POJAZDU
0,05%
0,04%

0,03%

WskaZnik uczestnictwa Wi

0,02%

0,01%

0,00% S

18-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 80-84 85+
Grupy wiekowe

Rys. 1. Wskazniki uczestnictwa w rozwazanych rodzajach wypadkéw drogowych

poszczegolnych grup wiekowych kierowcow samochodow osobowych w Polsce w 2022 r.
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Rys. 2. Wskazniki zagrozenia wypadkowego w rozwazanych rodzajach wypadkow
drogowego dla poszczegdlnych grup wiekowych kierujgcych samochodami osobowymi
Polsce w 2022 r.

Ryzyko odniesienia obrazeh w wypadkach drogowych rozwazanych wedtug rodzaju wypadku
drogowego (rys. 3) w grupach wiekowych senioréw roénie praktycznie dla wszystkich
przedstawionych rodzajach wypadkéw drogowych. Seniorzy najbardziej narazeni sg na
odniesie obrazenh w nastepujgcych rodzajach wypadkéw drogowych: najechanie na pieszego
(od 26% do 43%), zderzenia pojazdéw czotowe (od 29% do 42%), wywrdcenie sie pojazdu
(od 25% do 52%), najechanie na sztywng przeszkode (od 29% do 33%) oraz zderzenia

pojazdéw boczne (od 19% do 34%).
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Rys. 3. Wskazniki odniesionych obrazen wypadkowych w rozwazanych rodzajach wypadkéow

drogowych poszczegodlnych grupach wiekowych w Polsce w 2022 r.

Na rysunku 4 wskaznik uczestnictwa w grupach wiekowych dla senioréw rosnie jedynie dla
rozwazanej przyczyny wypadku drogowego polegajgcego na nieustgpieniu pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu dla pieszych i osigga swoje maksimum powyzej 75+. W przypadku
pozostatych przyczyn wypadkéw drogowych malej. W przypadku wskaznika zagrozenia
wypadkowego rozwazanego dla przyczyn wypadkow drogowych (rys. 5) w grupach wiekowych
seniorbw wzrasta dla nastepujgcych przyczyn wypadkéw drogowych: nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu (od 23% do 33%) oraz nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na
przejsciu dla pieszych (od 13% do 24%). Wysokie zagrozenie wypadkiem pomimo malejgcego
trendu utrzymuje sie dla przyczyny polegajgcej na niedostosowaniu predkosci do warunkow
ruchu (od 7% do 13%). Ryzyko odniesienia obrazen w wypadkach drogowych rozwazanych
wedtug przyczyn wypadku drogowego (rys. 6) w grupach wiekowych seniorow rosnie
praktycznie dla wszystkich przedstawionych przyczyn wypadkéw drogowych. Seniorzy
najbardziej narazeni sg na odniesie obrazen w wypadkach drogowych wedtug nastepujgcych
przyczyn: zmeczenie, zasniecie (od 30% do 72%), nieprawidtowe omijanie (od 28% do 42%),
nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych (od 23% do 40%),
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (od 27% do 38%).
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Rys. 4. WskazZniki uczestnictwa w rozwazanych przyczynach wypadkdéw drogowych

poszczegolnych grup wiekowych kierowcow samochodoéw osobowych w Polsce w 2022 r.
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Rys. 5. WskazZniki zagrozenia wypadkowego w rozwazanych przyczynach wypadkow
drogowych dla poszczegolnych grup wiekowych kierujgcych samochodami osobowymi
Polsce w 2022 r.
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Rys. 6. Wskazniki odniesionych obrazen wypadkowych w rozwazanych przyczynach

wypadkow drogowych poszczegdlnych grupach wiekowych w Polsce w 2022 r.

Na rysunku 7 wskaznik uczestnictwa w grupach wiekowych dla senioréw rosnie
nieznacznie jedynie dla rozwazanego miejsca wypadku drogowego przejscie dla pieszych i
osigga swoje maksimum powyzej 75+. Nalezy jednak zauwazyé, ze wyzsze wartos¢ osigga
wskaznik uczestnictwa dla jezdni jako miejsca wypadku drogowego. Trend tego wskaznika
jest jednak malejgcy w rozwazanych grupach wiekowych. W przypadku pozostatych miejsc
wypadkéw drogowych obliczony wskaznik malej. W przypadku wskaznika zagrozenia
wypadkowego rozwazanego dla miejsc wypadkoéw drogowych (rys. 8) w grupach wiekowych
senioréw wzrasta dla nastepujgcych miejsc wypadkéw drogowych: jezdnia (od 61% do 71%)

oraz przejscie dla pieszych (od 16% do 29%).
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Rys. 7. WskazZniki uczestnictwa w rozwazanych miejscach wypadkéw drogowych

poszczegolnych grup wiekowych kierowcow samochodow osobowych w Polsce w 2022 r.
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Rys. 8. Wskazniki zagrozenia wypadkowego w rozwazanych miejscach wypadkow
drogowych dla poszczegolnych grup wiekowych kierujgcych samochodami osobowymi
Polsce w 2022 r.
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Rys. 9. Wskazniki odniesionych obrazen wypadkowych w rozwazanych miejscach wypadkow

drogowych poszczegodlnych grupach wiekowych w Polsce w 2022 r.

Ryzyko odniesienia obrazen w wypadkach drogowych rozwazanych wedtug miejsca
wypadku drogowego (rys. 9) w grupach wiekowych senioréw rosnie dla nastepujgcych miejsc

wypadkéw drogowych: jezdnia (od 34% do 71%) i przejscia dla pieszych (od 8% do 34%).

4 Podsumowanie

W rozwazanych rodzajach wypadkéw drogowych dla kierujgcych senioréow jedynie
wskaznik uczestnictwa dotyczacy najechania na pieszego ma tendencje rosnagcg. Najwyzsze
wartosci osigga dla kierowcow 70+ ze wszystkich grup wiekowych. Podobnie ksztattuje sie
przebieg wskaznika uczestnictwa wedtug przyczyn wypadkéw drogowych i dotyczy przyczyny
nieustgpienia pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych oraz wedlug miejsca
wypadku drogowego i dotyczy przejs¢ dla pieszych.

Seniorzy kierujgcy samochodami osobowymi najwieksze zagrozenie wypadkowe
stwarzajg w nastepujgcych rodzajach wypadkdw: zderzenia pojazddw boczne oraz najechanie
na pieszego. Wartos¢ tych dwoch wskaznikow zagrozenia sg rosngce. Dla zderzen bocznych
pojazdow w grupie wiekowej senioréw kierujgcych samochodami osobowymi warto$é

wskaznika jest od 32% do 42%, natomiast dla rodzaju wypadku polegajacego na najechaniu
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na pieszego jest od 25% do 39%. Podobnie ksztaltuje sie przebieg wskaznika zagrozenia
wedtug przyczyn wypadkow drogowych i dotyczy nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu oraz
nieustgpienia pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych. Seniorzy najwieksze
zagrozenie stwarzajg w nastepujgcych miejscach wypadkéw drogowych: jezdnia oraz
przejscia dla pieszych.

Rozwazany wskaznik doznania obrazehn w wypadkach drogowych zaréwno wedtug
rodzajow jak i przyczyn wypadkow drogowych w grupach wiekowych senioréw rosnie dla
wszystkich rodzajéw oraz przyczyn wypadkéw drogowych. W przypadku wskaznika doznania
obrazen w wypadkach drogowych wedtug miejsca wypadku drogowego wartosci rosngce

dotyczg jezdni i przejs¢ dla pieszych.

5 Dane zrodtowe:

1. Giéwny Urzad Statystyczny https://stat.qov.pl
2. System Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWIK)
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