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1. Wprowadzenie

W literaturze [1] poréwnywano ogdlne cechy niepetnosprawnoéci i choroby, wykazujac
ich pewne podobienstwa w odniesieniu do mozliwosci cztowieka zdrowego i petnosprawnego
prowadzone. Ciekawe wnioski nasuwa rozszerzone zestawienie, gdy poza chorobg
i niepetnosprawnoscig uwzgledni sie rowniez starzenie (ujmujgc sprawnos¢ psychofizyczng
0s6b po 65 roku zycia). Oczywiscie starzenie ma swoje wtasne wyrézniki: postepuje naturalnie
z wiekiem, jest nieuniknione, a jego objawy nasilajg sie (stopien nasilenia zalezy od cech
indywidualnych). Co wazne okazuje sie, ze ma takze wiele cech wspdlnych
Z niepetnosprawnoscig. Mozna tu wymienic:

- ograniczenia w funkcjonowaniu (réwniez tym spotecznym) i zwigzane z nimi skutki,

- diugotrwaty kontakt ze stuzg zdrowia (stata opieka lekarza, rehabilitanta),

- nie ma leku usuwajgcego niepetnosprawnos¢ lub efekty starzenia (moga by¢ jedynie
takie, ktére wspomagajg funkcjonowanie cztowieka),

- stan wzglednie trwaly (czasem nieodwracalny),

- typ niepetnosprawnosci jest wzglednie niezmienny (ewentualnie istnieje mozliwosc
pogtebienia sie jej lub tagodzenia skutkow poprzez oddziatywania rehabilitacyjne,
fizjoterapeutyczne itp., pojawienia sie innej, dodatkowej niepetnosprawnosci).

Ze wzgledu na stopien podobienstwa charakterystycznych cech niepetnosprawnosci
i 0sOb starszych mozna je traktowacC tgcznie w grupie osob o szczegodlnych potrzebach.
Podobienstwo tych cech jest na tyle duze, ze do zaspokojenia tych potrzeb uzasadnione staje
sie wykorzystywanie tych samych lub podobnych $rodkow.

Nieuchronno$¢ pogarszania sie sprawnosci psychofizycznej wraz z wiekiem, przy
wzrastajgcej, z powodu coraz lepszych warunkéw zycia, szybko rosngcym udziale grupy oséb
starszych w spoteczenstwie, ugruntowujg potrzebe zajecia sie udogodnieniami traktowanych
tacznie jako osoby ze szczegdinymi potrzebami.

Niewatpliwy postep medycyny potgczony ze zjawiskami demograficznymi
przebiegajacymi wsrdd spoteczenstw Europy, ale takze krajow o zwyczajowo najwigkszej
liczebnosci, pozwala stwierdzi¢, ze wkrotce osoby starsze bedg dominowac wsrod osob ze
szczegolnymi potrzebami. Bedg sie one mierzyé z wcigz istniejgcymi barierami. Sg to
przeszkody, ktére utrudniajg lub uniemozliwiajg im samodzielne oraz aktywne funkcjonowanie
w zyciu zgodnie z ich ambicjg oraz umiejetnosciami. Wyrdznia sie przy tym dwa typy barier
spoteczne i fizyczne [2].

Bariery spoteczne:

. Psychologiczne, tkwigce w samej osobie, polegajgce na trudnosciach w akceptacji
wiasnego potozenia zwigzanego z posiadang dysfunkcjg/starzeniem. W tym przypadku
zaznaczajg sie roznice indywidualne, zalezne od cech osobowosciowych, warunkéw
zyciowych, stanu zdrowia oraz pici i wieku. Wystepujgce niepetnosprawnosci czy
postepujacy wiek sg powodem do negatywnych odczu¢ np. leku, przygnebienia,
depresiji, rezygnacji, smutku jak réwniez gniewu, ztosci czy nawet wéciektoSci.
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Mentalne, zwigzane z reakcjami i postawami otoczenia spotecznego wobec oséb
0 szczegolnych potrzebach. Wystepujagce niezgodnosci miedzy ludzmi nadal sg
przyczyna sporow prowadzgcych do izolacji oraz marginalizacji To z kolei zdecydowanie
spowalnia i utrudnia pozadany proces integracji spotecznej i zwigzanej z nim adaptacji.
Prawne, jest delegitymizacjg, ktéra oznacza negatywny, psychologiczny stosunek
miedzy ludZmi. Osoba o szczegdlnych potrzebach jest zaliczana do negatywnej kategorii
spofecznej, pozbawionej pewnych praw co widoczne jest np. przez wdrazanie
nadmiernej liczby ukierunkowanych przepiséw, nakazow, zakazéw réznego rodzaju
ograniczen dostepu do urzeddéw, punktdow wyborczych i obiektéw uzytecznosci
publicznej. Problematyczne staje sie swobodne przemieszczanie i powszechne
korzystanie ze $rodkéw transportu, dostepu do informacji, a nawet mozliwosci
komunikacji miedzyludzkiej.

Ekonomiczne, nalezgce do najczesciej spotykanych i wynikajgce z powszechnie
wystepujgcych niskich dochoddéw tej grupy osob (zrédtem utrzymania jest niewielka
comiesieczna renta/emerytura). Ponadto wystepujace dysfunkcje organizmu
i postepujgce z wiekiem ograniczenia utrudniajg samodzielng poprawe sytuacii
materialnej, przy jednoczesnie wiekszych wydatkach zwigzanych ze stanem zdrowia.

Bariery fizyczne:

a)

b)
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fizjograficzne - niezalezne od woli i dziatalno$ci cztowieka:

— niekorzystne uksztattowanie terenu, np. spadki, skarpy, rowy,

— nieodpowiedni rodzaj podtoza, np. piaszczysty, kamienisty, grzaski,

— przeszkody terenowe, np. zbiorniki wodne, skaty, zakrzewienia, zadrzewienia.

— dziatanie zjawisk naturalnych, np. oblodzony zimg chodnik, mokra jezdnia, silny
wiatr, wysoka temperatura,

techniczne - powstate w wyniku dziatalnosci cztowieka.

— urbanistyczne - zwigzane przede wszystkim z zabudowg miast i osiedli np.:
sygnalizacja swietlna, miejsca parkingowe, ktére cho¢ sg coraz czesciej spotykane
i oznakowane to wcigz mogg by¢ zajmowane przez osoby nieuprawnione,

— architektoniczne - zwigzane sg z architekturg budynkow, w ktérych mieszkajg osoby
niepetnosprawne oraz mieszczg sie urzedy i instytucje (zbyt waskie drzwi dla osoby
na wozku inwalidzkim, schody czy urzadzenia sanitarne, lub brak windy itp.),

— komunikacyjne inaczej transportowe - zwigzane s3g z nieprzystosowaniem
komunikacji, wagonow kolejowych oraz innych pojazdow, réwniez trudny dostep do
dworcéw — brak podjazdow oraz zta lokalizacja przystankéw,

— funkcjonalne - obejmujg wszystkie przeszkody zwigzane z montazem lub dziataniem
wielu przedmiotéw codziennego uzytku, ktére zwykle nie sprawiajg zadnego
problemu osobie w petni sprawnej,

— wzornicze - zwigzane z nieprzyjaznymi przedmiotami, np. matymi monitorami,
niebezpiecznymi gniazdkami elektrycznymi lub ostrymi krawedziami.
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Na funkcjonowanie oséb o szczegdlnych potrzebach duzy wptyw majg takze bariery
systemowe, zwigzane sg z rozmieszczeniem infrastruktury spotecznej i techniczne;j
w otoczeniu, organizacjg i konstrukcjg systemu spotecznego oraz jego zarzgdzaniem,
systemem informaciji zaréwno wizualnej jak i akustycznej (lub jej braku). Bariery te sg nie
zauwazalne dla oséb sprawnych, dla oséb o szczegdlnych potrzebach stanowig wyzwanie, a
ich pokonanie wigze sie najczesciej z duzym wysitkiem. Jest on ty wigkszy, ze przeszkody sg
ze sobg powigzane w tancuch utworzony z niesprawnosci instytucji spotecznych, braku
efektywnej i optymalnej polityki spotecznej panstwa oraz niskiego profesjonalizmu stuzb
socjalnych [2]. W tym ostatnim obszarze, nastepuje sukcesywna poprawa, co pokazujg np.
szczegoly dziatan PFRON, zapisanych w pilotazowym programie Aktywny samorzad” [3].

Prawo osoby o szczegodlnych potrzebach do zycia w srodowisku wolnym od barier
transportowych jest jednym z uprawnien wpisujgcych sie w zbiorcze pojecie prawa do zycia
w Srodowisku uksztattowanym funkcjonalnie. Nie jest to zespot uprawnien dotyczacych
komfortu zycia (tak moze sie zdarzy¢ w sytuacji osoby w petni sprawnej, ktéra bedzie np.
w wygodniejszy sposob korzysta¢ z transportu zbiorowego czy budynkéw uzytecznosci
publicznej). Osoba, ktérej fizyczne Iub psychiczne zdolnosci do funkcjonowania
w spoteczenstwie sg obarczone dysfunkcjg, w bardzo tatwy sposdb moze staé sie ofiarg
systemu prawnego nieuwzgledniajgcego tej rzeczywistosci zycia ludzkiego. W takiej sytuacji
dyskryminacja prawna moze nawet zagrozi¢ zyciu takiej osoby. Zakres prawa do zycia bez
barier transportowych nie jest absolutny. Prawo dotyczy niezbednego funkcjonowania
w spoteczenstwie osdb z dysfunkcjami. W szczegdélnosci zabezpiecza kontakt z administracjg
publiczng, pracodawca i w miare normalne funkcjonowanie w zurbanizowanej przestrzeni
przeksztatcanej sztucznie przez cztowieka [4].

Wymienione powyzej bariery znalazty swoje potwierdzenie w badaniach ankietowych
przeprowadzonych na grupie 81 pacjentow Oddziatu Rehabilitacji 10 Wojskowego Szpitala
Klinicznego z Poliklinikg SP ZOZ w Bydgoszczy [5]. Pokazaly one, ze:

1.  Sytuacja zyciowa osob niepetnosprawnych zalezy od poziomu wyksztatcenia, miejsca
zamieszkania i warunkow materialnych.

2. Najwiecej probleméw zyciowych doswiadczajg osoby z najnizszym poziomem
wyksztalcenia, zamieszkujgce w matych miejscowosciach, wychowujgce dzieci oraz
osoby samotne.

3. Bariery architektoniczne najczesciej dotyczg mieszkancow wsi i matych miast.

4.  Aktywno$¢ zawodowa w grupie oséb niepetnosprawnych ksztattowata sie na poziomie
60%, przy czym nieomal wszyscy mieli wczesniej problemy z podjeciem pracy.

5. Na brak wsparcia najbardziej uskarzaty sie osoby z wyksztatceniem podstawowym.

6. Z pomocy lekarskiej czesciej korzystaty osoby najmniej wyksztatcone i mieszkancy
matych miast.

7. Pte¢ nie wplywata istotnie na sytuacje zyciowg oséb niepetnosprawnych.

Badania dowiodty réwniez to, ze nadal w codziennym funkcjonowaniu osoby
0 szczegolnych potrzebach napotykajg na réznego rodzaju bariery, ktore sg scisle powigzane
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z rodzajem przejawianej przez nie niepetnosprawnosci. Osoby z niepetnosprawnoscia
ruchowg, w tym osoby poruszajgce sie przy pomocy wézka inwalidzkiego zmagajg sie
Z utrudnieniami  architektonicznymi  wynikajgcymi z braku dostosowaniu budynkéw
uzytecznosci publicznej do ich rodzaju niepetnosprawnosci. Problematyczny dla oso6b
Z niepetnosprawnoscig ruchowg moze okazac sie brak podjazdéw dla oséb poruszajgcych sie
przy pomocy woézka inwalidzkiego, niedostosowanie srodkéw transportu publicznego oraz
budynkdéw uzytecznosci publicznej do potrzeb jednostek z niepetnosprawnoscig ruchowa, brak
odpowiednich wind, zbyt waska przestrzen czy brak dostepnosci do armatury sanitarnej
(np. toalet wyposazonych w podnos$niki) oraz parkingéw dostosowanych dla potrzeb osoéb
Z niepetnosprawnoscig ruchowg [4, 5, 6].

W Polsce 12,2% populacji uwaza sie za osoby z niepetnosprawnosciami. Zjawisko
niepetnosprawnosci jest dobrze skorelowane jest z wiekiem (rys. 1) [7]. Wsréd oséb do 15.
roku zycia jest 3,1% oséb z niepetnosprawnoscig, natomiast w grupie ludzi po 70. roku zycia
jest to juz - 45,2%. Mediana wieku osoby niepetnosprawnej w Polsce wynosi obecnie 61 lat
(co oznacza, ze potowa sposrdd wszystkich oséb niepetnosprawnych ma 61 lub wiecej lat).
Najczestszg przyczyng niepetnosprawnosci sg dysfunkcje narzadéw ruchu, ktére wystepujg
az u 56% osbéb niepetnosprawnych. Znaczne dysfunkcje narzgdu ruchu skutkujg
koniecznoscig uzytkowania wozkow inwalidzkich. W Polsce odsetek statych i czasowych
uzytkownikow wozkow inwalidzkich wynosi okoto 1,5% populacii.

19,00%

Srednio dla catej populacji 1,5%

- 2,40%
crne 1,30%
0,15% 0,15% 0,30% 0,40% 0.50% i

0-14lat 15-19 20-29 30-39 40-49 5059 60-69 70-79 80 lat
iwiecej

Rys. 1. Odsetek uzytkownikéw wézkdéw inwalidzkich w Polsce
w poszczegdlnych przedziatach wiekowych [7]

Przedstawione powyzej rozwazania spowodowaty, ze w opracowaniu i w dalszych jego
etapach zostaty przyjete nastepujgce okreslenia podstawowe:

. Osoba ze szczegdlnymi potrzebami (OSP), oznacza¢ bedzie osobe, ktéra ze wzgledu
na swoje cechy zewnetrzne lub wewnetrzne, albo ze wzgledu na okolicznosci, w ktérych
sie znajduje, musi podjg¢ dodatkowe dziatania lub zastosowaé dodatkowe $rodki w celu
przezwyciezenia bariery, aby uczestniczy¢ w réznych sferach zycia na zasadzie
réwnosci z innymi osobami [8]. Bedg to zatem osoby ostabione chorobami,
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Z niepetnosprawnosciami ruchowymi, z wadami stuchu, Zotnierze, weterani, ofiary
wypadkow i katastrof drogowych z zespotem stresu pourazowego. Ponadto do tej grupy
mozna zaliczy¢ osoby starsze (65+), co wynika z naturalnych proceséw towarzyszacych
starzeniu (pogarszanie sie sprawnosci fizycznej i psychicznej) [9].

. Osoba z niepetnosprawnosciami, to w prawie polskim osoba posiadajgca odpowiednie
orzeczenie wydane przez organ do tego uprawniony lub osoba, ktdra takiego orzeczenia
nie posiada, lecz odczuwa ograniczenie sprawnosci w wykonywaniu czynnosci
podstawowych dla swojego wieku (badana jest z uzyciem dwoch kryteriow: prawnych
(formalne) i subiektywnych (samoocena). Zgodnie ze Swiatowg Organizacjg Zdrowia
(WHO) jest to osoba z kazdym ograniczeniem bgdz niemoznoscig (wynikajgcym
z wrodzonego lub nabytego uposledzenia sprawnosci fizycznych i/lub psychicznych)
powodujgcg catkowity lub czesciowy brak mozliwosci prowadzenia aktywnego zycia
indywidualnego i spotecznego, w sposéb lub w zakresie uznawanym za typowe dla
cztowieka.

° Bariera, rozumiana jako przeszkoda lub ograniczenie architektoniczne, cyfrowe,
informacyjno-komunikacyjne lub prawne, ktére uniemozliwia lub utrudnia osobom ze
szczegolnymi potrzebami udziat w réznych sferach zycia na zasadzie réwnosci z innymi
osobami [9].

. Wozek inwalidzki bedacy pojazdem specjalnym, przeznaczonym dla o0séb
niepetnosprawnych motorycznie, zapewniajgcy stabilizacje ciata oraz przemieszczanie
sie (samodzielne za pomocg sity miesni, samodzielne z wykorzystaniem napedow lub
wspomagane przez inng osobe) [10].

W dalszej czesci pracy przyblizone zostang utrudnienia i bariery, ktére moze napotkac
osoba ze szczegdélnymi potrzebami podczas uzytkowania woézkow inwalidzkich.

2. Pozyskanie wézka inwalidzkiego

Orzecznictwo o niepetnosprawnos$ci stuzy osobom, ktére chcg uzyskaé prawne
potwierdzenie statusu osoby niepetnosprawnej, umozliwiajgce korzystanie z przewidzianych
dla nich Swiadczeh i przywilejow takich jak np. odliczenia podatkowe, zasitki, ulgowe
przejazdy, umieszczenie w domu pomocy spotecznej. Pozwala takze ukierunkowaé dziatania
osoby niepetnosprawnej badz jej opiekundéw zwigzane z prowadzong terapig i rehabilitacja.

Orzekanie o stopniu niepetnosprawnosci (oséb, ktére ukonczyty 16 rok zycia) jest,
w mys$l przepisdow, orzecznictwem dla celdow pozarentowych. Orzeczenie o stopniu
niepetnosprawnosci powinno zawiera¢ wskazania do szeroko pojetej rehabilitacji. Orzeczenie
o stopniu niepetnosprawnosci jest wydawane, dla prawnego potwierdzenia
niepetnosprawnosci, réwnoznaczne z orzeczeniem lekarza orzecznika ZUS oraz dawnym
orzeczeniem Komisji ds. Inwalidztwa i Zatrudnienia (na cele rentowe). Zasadniczo, by
korzystaC ze specjalnych swiadczen i przywilejéw, osoby posiadajgce orzeczenie lekarza
orzecznika ZUS lub d. KIZ nie muszg uzyskiwac¢ orzeczenia o stopniu niepetnosprawnosci.
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Jest to jednak konieczne, jezeli dla uzyskania okreslonych $wiadczeh potrzebne jest
precyzyjne ich wskazanie (np. skierowanie do uczestnictwa w warsztacie terapii zajeciowej,
uzyskanie dopfaty do wézka inwalidzkiego).

Osoby posiadajgce wazne orzeczenie o zaliczeniu do jednej z grup inwalidow,
0 niezdolnosci do pracy w gospodarstwie rolnym lub orzeczenie o niezdolnosci do pracy
(lekarza orzecznika ZUS) moga skfada¢ do zespotu do spraw orzekania o niepetnosprawnosci
whniosek o ustalenie stopnia niepetnosprawnosci oraz wskazan do ulg i uprawnien. Przy tego
rodzaju orzekaniu bierze sie pod uwage: posiadane orzeczenie oraz posiadang dokumentacje
medyczng, oceneg aktualnego stanu zdrowia wystawiong przez lekarza - cztonka powiatowego
zespotu (ocena ta musi by¢ dokonana na podstawie badania), zakres i rodzaj ograniczen
spowodowany naruszong sprawnoscig organizmu. Stopien niepetnosprawnosci okresla sie na
podstawie przedtozonych orzeczen lekarza orzecznika ZUS lub d. Komisji ds. Inwalidztwa
i Zatrudnienia.

2.1. Uzyskanie refundacji wozka inwalidzkiego
Obecnie najbardziej korzystang mozliwoscig zaopatrzenia sie w wézek inwalidzki jest
pomoc lekarzy specjalistdw przy zastosowaniu wsparcia w postaci refundacji NFZ.

Dostepno$¢ do konkretnego rodzaju wozka okresla Rozporzgdzenie Ministra Zdrowia

w sprawie wykazu wyrobéw medycznych wydawanych na zlecenie (aktualnie obowigzujgce

zawarte zostato w Dz.U. 2017, poz. 1061 z p6zniejszymi zmianami np. Dz.U. 2022, poz. 2319,

Dz.U. 2023 poz.443). W rozporzadzeniu znajduje sie klasyfikacja numerowa NFZ, zgodnie

z ktérg mozna tatwo identyfikowa¢ rodzaj wozka (wyréb medyczny):

127. wobzek inwalidzki standardowy dla dorostych,

127A. wozek inwalidzki ze stopdéw lekkich, z systemem szybkiego montazu i demontazu két,
sktadany, dla dorostych,

128. wozek inwalidzki dzieciecy,

129. waozek inwalidzki aktywny o napedzie recznym, skfadany lub nie, o masie z kotami do
16 kg, kota napedowe z systemem szybkiego montazu i demontazu, regulacja srodka
ciezkosci, mozliwos¢ jazdy w balansie na dwdch tylnych kotach,

129A. wozek inwalidzki aktywny o napedzie recznym, skfadany lub nie, o masie z kotami do
12 kg, kota napedowe z systemem szybkiego montazu i demontazu, regulacja srodka
ciezkosci, mozliwoé¢ jazdy w balansie na dwéch tylnych kotfach,

130. waozek inwalidzki specjalny o napedzie recznym jednostronnym dla dorostych,

130A. wozek inwalidzki stabilizujgcy dla dorostych,

130B. wozek inwalidzki spacerowy bierny dla dorostych,

130C. wozek inwalidzki elektryczny dla dorostych,

131. wozek inwalidzki spacerowy dla dzieci,

131A. wozek inwalidzki multipozycyjny dla dzieci,

131B. wozek inwalidzki elektryczny dla dzieci.
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W zestawieniu zamieszczonym w rozporzgdzeniu [11] poza rodzajem wozka okresla sie
takze warunki jego pozyskania, czas uzytkowania oraz kwoty dofinansowania i napraw. Dane
te zestawione sg w kolejnych kolumnach tabeli (rys.2):
K3 - osoby uprawnione do wystawiania zlecenia na zaopatrzenie w wyroby medyczne,
K4 - limit finansowania ze $rodkéw publicznych (kwota),
K5 - wysoko$¢ udziatlu wiasnego $wiadczeniobiorcy w limicie finansowania ze $rodkéw

publicznych wyrazony w procentach,
K6 - kryteria przyznawania,
K7 - okres uzytkowania,
K8 - limit cen napraw (kwota).

127. | Wozek
inwalidzki
standardowy
dla dorostych

Lekarz posiadajacy
specjalizacje

w dziedzinie ortopedii

i traumatologii lub
chirurgii ortopedycznej,
lub chirurgii urazowo-
-ortopedycznej,

lub ortopedii

1 traumatologii narzadu
ruchu

650 zt

0%

trwala dysfunkcja
ograniczajgca
samodzielne
chodzenie;

z wylaczeniem
jednoczesnego
zaopatrzenia

w wyroby
wymienione

w Ip. 127A lub 129,

raz na 180 zt

5 lates

lub 130, lub 130A,

Lo pesinsiay lub 130B, lub 130C
u it

specjalizacje

w dziedzinie medycyny
rodzinnej

Lekarz posiadajacy
specjalizacje w dziedzinie
chorob wewnetrznych

Rys. 2. Zestawienie okreslajgce szczegdty umozliwiajgce pozyskanie wézka z dofinansowaniem NFZ
(znaczenie poszczegdlnych kolumn wyjasniono w tekscie) [11]

Po otrzymaniu od lekarza zlecenia na dofinansowanie zakupu wézka inwalidzkiego
nalezy dostarczy¢ je do najblizszego oddzialu NFZ w celu jego potwierdzenia [12]. Mozna to
zrobi¢ osobiscie, jednak w przypadku oséb ze szczegdlinymi potrzebami moze byé¢ to trudne
lub wrecz niemozliwe. Dlatego zlecenie moze dostarczyc¢ inna, pisemnie upowazniona osoba.
Mozna je rowniez wysta¢ za posrednictwem poczty. Woéwczas potwierdzenie otrzymuje sie na
adres wskazany w korespondenc;ji.

Zadaniem oddziatu NFZ jest weryfikacja zgtoszenia. Urzednicy sprawdzajg za pomoca
systemu eWUS, czy wnioskujgca osoba jest ubezpieczona. Po otrzymaniu potwierdzenia
nalezy udac sie do dowolnego sklepu z artykutami medycznymi, ktéry ma podpisang umowe
z NFZ. Warto w tym przypadku pamieta¢ réwniez o sklepach internetowych, ktérych sposéb
obstugi bedzie znacznym udogodnieniem dla osoby niepetnosprawnej. Refundacja na wozki
inwalidzkie pozwala czesto pokry¢ 100% ceny, dzigki czemu za wozek nie trzeba doptacac,
pod warunkiem, dokonania wyboru zgodnego z posiadanym budzetem.
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Uzyskanie dofinansowania posiada takze ograniczenia. Ani osoby doroste, ani dzieci,
wnioskujgc o dofinansowanie z NFZ do wézka inwalidzkiego specjalnego, nie mogg
jednoczesnie stara¢ sie o dotacje na woézek inwalidzki ze stopdw lekkich (kod NFZ P.129).
Ponadto, jezeli starajg sie o dofinansowanie ze srodkéw publicznych do lekkiego wozka
inwalidzkiego, nie mogg jednoczesnie starac sie o refundacje wozka specjalnego (kod NFZ
P.130i P.131 ani recznego — P.127).

W rozporzgdzeniu wskazuje sie rowniez, kto i co jaki czas moze ubiegacC sie 0 zmiane
woézka inwalidzkiego. Jednoczesnie wymieniane sg sytuacje, w ktorych okres uzytkowania
sprzetu moze zosta¢ skrocony i Swiadczeniobiorca moze ubiegac sie o refundacje wozka
inwalidzkiego szybciej, niz przewidujg podstawowe zapisy regulujgce te kwestie. W tej czesci
ujmuje sie nastepujgce przypadki:

— osoby doroste — gdy zmiany w stanie fizycznym swiadczeniobiorcy powodujg, ze wozek
inwalidzki przestat spetniac swojg funkcje, a mozliwosci regulacji wyrobu zostaty
wyczerpane,

— dzieci do 18 roku zycia — wystgpity zmiany w stanie fizycznym w wyniku zabiegow
chirurgicznych lub jednostek chorobowych, rehabilitacji, rozwoju fizycznego,
a mozliwosci regulacji wézka inwalidzkiego zostaty wyczerpane.
Whniosek o skrécenie okresu uzytkowania wodzka inwalidzkiego musi zawierac
szczegotowe uzasadnienie medyczne zgodne z podstawowymi kryteriami przyznawania tego
wyrobu i jest wystawiany wytgcznie przez uprawnionego lekarza.

2.2. Wypozyczanie woézka inwalidzkiego

Jesli wézek inwalidzki potrzebny jest jedynie czasowo lub gdy dla osoby o szczegdélnych
potrzebach realizowany jest proces uzyskania refundacji, a sprzet jest pilnie potrzebny,
dobrym sposobem pokonania tej przeszkody jest skorzystanie z wypozyczalni sprzetu
medycznego. Rozwigzanie to umozliwia szybki dostep do wodzka, jego uzytkowanie przez
okreslony czas, a takze, co jest niewatpliwg zaletg, daje sposobnosé przetestowania
konkretnego sprzetu i dokonanie oceny jego przydatnosci [12, 13].

3.  Wykorzystanie wézka inwalidzkiego — przeszkody, zalecenia, potrzeby

3.1. Pomieszczenia zamkniete
Ze wzgledu na wcigz wystepujgce liczne niedogodnosci, z ktorymi styka sie osoba ze
szczegolnymi potrzebami funkcjonujgca na woézku, ponizej wskazano ogdélne zalecenia
dotyczgce organizacji przestrzeni mieszkalnej, ale takze dla obszaréw uzytecznosci
publicznej, sklepéw itp., w ktdrych nalezy zachowaé lub wprowadzi¢ warunki pozwalajgce na
uzyskanie [14]:
A.  Przejscia - wolna przestrzen drzwi i przejS¢ musi mie¢ minimum 80cm szerokosSci
i maksymalnie 60cm dtugosci w kierunku jazdy. Wyeliminowa¢ nalezy wszelkie progi.
Drzwi wejsciowe nie mogg kolidowa¢é z wyposazeniem wnetrza. Przy dwoch

. k i
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prostopadtych przejsciach miedzy drzwiami powinien pozosta¢ ,chodnik" o szeroko$ci
minimum 106 cm. Przy ruchu w pomieszczeniu zamknietym wymaga sie aby za osobg
siedzgcg wolna przestrzen wynosita przy odczekaniu 91 cm i 112 cm przy
przechodzeniu.

Wolnej powierzchni manewrowej, ktdéra odpowiada kotu zawracania o $rednicy
wynoszgcej minimum 152 cm.

Dostepno$ci do miejsca pracy Zapewni¢ centra pracy o tatwym dostepie i przygotowaniu
miejsca pracy. Powszechna dostepnos$¢ dla wozka jest zapewniona przy wyraznej
powierzchni uzytkowej 76x122 cm (48x30 cali) lub 122x76 cm (rys.3). W miare
mozliwosci zapewni¢ dostep kolan siedzgcej osoby niepeinosprawnej o wymiarach
minimalnych 76 cm szerokosci, 68 cm wysokosci z przodu i 48 cm gtebokosci przy min
23 cm wysokosci przestrzeni dla pomieszczenia podnozkow wiekszosci wozkow.

{

e

0

2

Rys. 3. Zapewnienie dostepu do miejsca pracy [14]

Funkcjonalnosci uzytkowania przez osoby na woézku inwalidzkim lub inne osoby
siedzgce. Sg to na przykiad pokretta w zasiegu reki, miejsce na kolana, zukosowane lub
zaokraglone krawedzie mebli. Ustawienie sprzetéw i mebli powinno umozliwiaé ich
uzycie w jak najbardziej wygodny i bezpieczny sposob. Zmiany dostosowane do
wymiaréw antropometrycznych, zasiegow rak i szczegdtowych umiejetnosci oséb
0 szczegolnych potrzebach. Zasieg konczyn gérnych osoby poruszajgcej sie na wozku
znajduje sie w pasmie 50-135cm (wg innych zrodet 40-130cm), sieganie ponizej lub
powyzej tej strefy jest niewygodne i grozi upadkiem. Strefa optymalna to wysokosé
70-100 cm i w niej powinny znajdowac sie wszystkie najbardziej potrzebne i najczesciej
uzywane przedmioty. Jezeli w pomieszczeniu wystepujg szafki Scienne na mozliwie
najnizszym poziomie utatwiajgcym dostep i niekolidujgcym <z zadanym
zagospodarowaniem przestrzeni. Drzwiczki szafek powinny sie otwieraC w zakresie
110-180 stopni. Zakres wysokosci od 50 do 110 cm jest optymalny dla skladowania
najczesciej uzywanych przedmiotéw i dla produktéw zywnosciowych (sklep, kuchnia).
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W dostepnej przestrzeni stosuje sie takze otwarte potki, regaty potkowe na drzwiach lub
opuszczane regaty o utatwionym dostepie.

E. Wasciwego uchwytu i sterowania. Klamki, drzwi i szuflady powinny by¢ wyciggane
i obstugiwane jedng rekg przy uzyciu minimalnej sity. Nie powinny wymaga¢ mocnego
chwytu, zaciskania oraz skrecania nadgarstkéw (uchwyty w postaci dzwigni czynnych sg
zalecane dla drzwi i baterii).

F.  Natezenia o$wietlenia, ktére powinno byé dwukrotnie wyzsze niz w pomieszczeniu dla
osoby petnosprawnej. Jasne podtogi, $ciany, sufity pozwalajg zachowa¢ dobrze
oswietlone wszystkie obszary. Jasne kolory we wnetrzu szafek, szuflad wspomagaja
widocznos¢ przedmiotéw. Stosowaé nalezy takze punktowe zrodta swiatta.

G. Bezpieczenstwa uzytkowania - kontakty i wigczniki elektryczne do sprzetu kuchennego
powinny znajdowac sie na scianach okoto 10 cm powyzej pola pracy lub na specjalnych
panelach elektrycznych. Podloga powinna by¢ bez progéw, stopni, uskokéw czy
zataman w posadzce, a jej powierzchnia antyposlizgowa. Przedmioty szklane
i ceramiczne powinny znajdowac sie na dolnych pétkach lub na wysokosci pewnego
uchwytu reki. Wigczniki oswietlenia, gniazdka elektryczne, termostaty na dostepnych
wysokosciach od 38 cm do 122 cm dla uzytkownikow wézkow (rys. 4).

1220

Rys. 4. Strefa rozmieszczenia wtacznikdw oswietlenia, gniazd elektrycznych [14]

3.2. Strefa zamieszkania, obszar zabudowany i niezabudowany

Jedng z oczywistych barier dla osob poruszajgcych sie na wozkach [15] sg rdznice
poziomow i towarzyszgce im krawezniki (rys. 5), stopnie lub schody (rys. 6) [16]. Spotyka sie
je nie tylko przy budynkach, ale takze w wolnostojgcej architekturze urbanistycznej, w parkach
przy nadziemnych czy podziemnych przejsciach dla pieszych itp. Waznym aspektem jest to,
ze w nowopowstajgcej infrastrukturze drogowej czy budowlach uzytkowych i mieszkalnych
bariery te nie wystepujg. Sg one zwykle eliminowane w fazie projektowania, a w starszych
sukcesywnie usuwane (w miare dostepnych mozliwosci).
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Rys. 5. Trudnosci, problemy i ograniczenia przy pokonywaniu kraweznika przez osobe o szczegdlnych
potrzebach na wdzku inwalidzkim [17] oraz dynamiczny wjazd na kraweznik, zalecany w poradniku [18]

Rys. 6. Schody jako bariera dla 0oséb o szczegdlnych potrzebach na wézku inwalidzkim [16]

Pewnym rozwigzaniem tego problemu sg podjazdy, pochylnie, windy, podnosniki
przyschodowe. Niestety te ostatnie, wedtug [15], czesto sg umieszczane w miejscach, gdzie
nie powinno ich by¢, a problemem potrafi by¢ takze nieprzemyslana instalacja (dodatkowe
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zagradzanie przejscia przez szyny podnosnika, rys. 7). Do wad tego rozwigzania mozna
zaliczy¢ rowniez to, ze ze wzgledow bezpieczenstwa dziatanie podnosnikow jest bardzo
powolne, ich obstuga bardzo czesto zaangazowania oso6b trzecich (rys. 8), a narazenie na
czynniki atmosferyczne powoduje ich zwykle dlugotrwate awarie - podnosniki w réznych
newralgicznych punktach miasta potrafig by¢ nieczynne nawet pét roku.

1,
|
e L=

~/ = S

Rys. 7. Przyktad problematycznego podnosnika przyschodowego [15]

— 3 rs
= N 1 Z i

Rys. 8. Trudnosci i ograniczenia przy korzystaniu z podnosnika przyschodowego [15]

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA M= INSTYTUT
Akademia Usz STEFANA WYSZYNSKIEGO “ CS TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

Techniczna W WARSZAWIE

Str. 14



Fundusze . . .
el Rzeczpospolita Unia Europejska
Europejskie i)
E ki Fundusz Spate
Wiedza Edukacja Rozwéj - Polska uropejski Fundusz Spoteczny

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU | MOBILNOSCI OSOB O SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH
(POWR.03.05.00-00-C\W07/20)

Kolejnymi przeszkodami, sprawiajgcymi problemy nie tylko dla osob korzystajgcych
z wozkéw inwalidzkich, sg nieréwna nawierzchnia drogi (chodnika, jezdni) oraz materiat,
z ktérego sg one wykonane (kostka brukowa, rys. 9). Trudnosci te wynikajg takze z same;j
konstrukcji wozka inwalidzkiego, w ktérym przednie kota skretne w celu osiggniecia tatwosci
manewrowania, majg relatywnie niewielkie wartosci szerokosci i $rednicy (poréwnanie
z wozkiem dzieciecym pokazano na rysunku 10).

8 — ST : i v o 3 -__;:‘;’.\'-'; >
Rys. 9. Nawierzchnia brukowana z kamienia polnego [19] i kostki tupanej [20] i koto przednie wdzka
inwalidzkiego toczone po analogicznej nawierzchni (fot. Z. Sobczyk)

Ze wzgledu na wcigz spotykane problemy zwigzane ze srodkami transportu i otoczenia
transportu zbiorowego (przyblizone w dalszej czesci opracowania), osoby poruszajgce sie
wozkami inwalidzkimi chetnie korzystajg takze z samochoddéw osobowych. Wtedy waznym
elementem jest nawierzchnia miejsc parkingowych, ktoéra czesto ze wzgledoéw ekologicznych
oraz uzytkowych (odprowadzanie nadmiaru wody w gigb gruntu), bywa wykonywana np.
Z betonowych ptyt azurowych (rys. 11). W efekcie dla matych kétek wézka inwalidzkiego nawet
niewielkie nieréwnosci chodnika (rys. 9) czy parkingu (rys. 11) stanowig duzy problem,
zwtaszcza gdy na woézku inwalidzkim znajduje sie osoba dorosta (duza masa ciata
w poroéwnaniu do dziecka).
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Rys. 10. Wézek dzieciecy (po lewej) z inwalidzkim (po prawej) ustawione do poréwnania srednic oraz
szerokosci ich przednich kétek skretnych (fot. Z.Sobczyk)

Rys. 11. Betonowa ptyta azurowa ,Meba” [21] i problem zagtebiane sie kétek przednich, wystepujacy
podczas przejazdu wézkiem inwalidzkim po nawierzchni miejsca parkingowego wykonanej
z betonowych ptyt azurowych (fot. Z. Sobczyk)

Poza obszarem zabudowanym i poza strefg zamieszkania, a wiec w sytuacjach czesto
zwigzanych 2z przemieszczaniem sie, a w szczegolnosci ze Srodkami transportu
indywidualnego, obowigzujg uregulowania prawne zgodne z aktualng trescig ustawy ,Prawo
o ruchu drogowym” [22]. Zgodnie z nim, osoba na wozku inwalidzkim bedaca pieszym,
powinna wykorzystywa¢ stosowng infrastrukture drogowg (chodnik, droga dla pieszych).
W przypadku jej braku nalezy skorzysta¢ z pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo nie
mozna z niego korzystac, pieszy moze zajg¢ czesc¢ jezdni, pod warunkiem zajmowania miejsca
jak najblizej jej krawedzi i ustepowania miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi (Art.11.1) [22].

Niestety pobocza polskich drég bywajg bardzo rézne (rys. 12), czesto z nawierzchnig
niedostosowang do wykorzystania przez wozki inwalidzkie. Najlepsze dla wézkéw inwalidzkich
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sg pobocza asfaltowane. Jednak bardzo czesto podczas modernizacji drogi pobocza te sg
likwidowane (rys.13). Dziatanie to jest realizowane celowo, dla uzyskania mniejszej predkosci
jazdy samochodow. W takim przypadku konieczne jest skorzystanie z jezdni.

T

Rys. 12. W kolejnosci od lewej strony: pobocze asfaltowe [23], pobocze utwardzone kostkg
granitowg [24], pobocze nieutwardzone [25], pobocze drogi gminnej [26], pobocze uszkodzone [27]

Rys. 13. Problem z ustepowaniem wézkiem inwalidzkim miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi przy
poboczu nieutwardzonym trawiasto-mieszanym [27]
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Z rodzajem pobocza wigze sie takze problem z ustepowaniem woézkiem inwalidzkim
miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi, gdy woézek korzysta z jezdni (rys.13). Ustepowanie
poruszajgcym sie po jezdni wézkiem inwalidzkim miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi w wielu
przypadkach grozi wywroceniem sie wézka i potencjalnym wypadkiem.

3.3. Wykorzystanie srodkéw transportu zbiorowego

Zgodnie z wymogami wszelkie regulacje dotyczace dostepnosci srodkéw transportu
zbiorowego powinny by¢ interpretowane z odniesieniem do odpowiednich postanowien
Konwenciji o prawach oséb niepetnosprawnych. Zgodnie z nig, obowigzkiem panstwa - strony
jest podjecie odpowiednich srodkéw w celu zapewnienia osobom z niepetnosprawnosciami
dostepu do srodkoéw transportu powszechnie dostepnych lub powszechnie zapewnianych,
zarbwno na obszarach miejskich, jak i wiejskich. Jednocze$nie panstwa-strony majg
obowigzek zapewnié, ze instytucje prywatne, ktére oferujg urzadzenia i ustugi ogodinie
dostepne lub powszechnie zapewniane, bedg braly pod uwage wszystkie aspekty ich
dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami (o szczegolnych potrzebach).

Z rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z 16 lutego 2011 r.
dotyczgcego praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgcym
rozporzgdzenie (WE) nr 2006/2004 (Dz. U. UE. L. z 2011 r. Nr 55) wynika, iz w Swietle
art. 9 Konwencji ONZ o prawach oso6b niepetnosprawnych oraz w celu zapewnienia
mozliwosci podrézowania autobusem lub autokarem kazdemu, na poréwnywalnych zasadach,
nalezy ustali¢ zasady niedyskryminacji i pomocy podczas podrézy. Kazdy powinien mieé
zatem dostep do przewozu, a niepetnosprawnos¢ (szczegodlne potrzeby) nie moze byé
przyczyng odmowy wykonania ustugi transportu.

Niestety wcigz zauwazalne wykluczenie transportowe o0sob poruszajgcych sie na
wozkach byto réwniez tematem interwencji Rzecznika Praw Obywatelskich u petnomocnika
rzgdu ds. oséb niepetnosprawnych [28]. W piSmie tym wymieniono niemoznos¢ korzystania
ze srodkéw transportu zbiorowego — zaréwno publicznych, jak i prywatnych przewoznikow.
Wskazywane nieprawidiowosci dotyczyly oznaczania pojazddéw dostosowanych do ich
potrzeb, niesprawnych ramp oraz odmoéw kierowcow na wjazd wozkami elektrycznymi
i ponadwymiarowymi.

Ponadto duzg przeszkodg jest brak precyzyjnych uregulowan w przepisach
przewozowych dotyczacych przewozu wozkéw o napedzie elektrycznym stanowigcych
autonomiczne, samodzielnie poruszajgce sie pojazdy. Z uwagi na brak odpowiednich regulacji
w wielu przypadkach rady gmin podejmowaly uchwaty, w ktérych okreslano parametry
woézkéw. Doprowadzito to do istotnych réznic w zasadach obowigzujgcych w kraju, co znacznie
utrudnia swobodne poruszanie sie osobom korzystajgcym z tego srodka transportu (zwtaszcza
realizacji podrézy pomiedzy gminami).

Wszystko to prowadzi do wykluczenia transportowego i moze byé niedozwolong
konstytucyjnie dyskryminacje ze wzgledu na niepetnosprawnos¢ (szczegodlne potrzeby).
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Czesto stawiany argument bezpieczenstwa pasazeréw nie powinien by¢ wykorzystywany
instrumentalnie do pozbawiania osob poruszajgcych sie na wozkach prawa korzystania
Z transportu wytgcznie z tego powodu, ze rodzaj niepetnosprawnosci wymusza korzystanie ze
sprzetu odbiegajgcego od wymiardw wzorcowych.

W przypadkach, w ktérych tabor nie pozwala na dopuszczenie takiego sprzetu,
obowigzkiem witadz lokalnych / przewoznika powinno by¢ nie ograniczanie dostepu do
Ssrodkéw komunikacji osobom z niepetnosprawnosciami, ale dostosowanie taboru do ich
potrzeb i jednoczesnie wymogow zwigzanych z bezpieczehstwem wszystkich pasazeréw.

4. Wozek inwalidzki w swietle ustawy ,,Prawo o ruchu drogowym”

Zgodnie z trescig ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r ,Prawo o ruchu drogowym” (tekst
jedn Dz.U.2022 r., poz. 988 z pozn. zm.) [22], wozek inwalidzki to pojazd konstrukcyjnie
przeznaczony do poruszania sie osoby niepetnosprawnej, napedzany sitg miesni lub za
pomoca silnika, ktérego konstrukcja ogranicza predkosc¢ jazdy do predkosci pieszego.

W rozumieniu art. 2 pkt 18 tej ustawy osoba poruszajgca sie na wézku inwalidzkim jest
pieszym. Dlatego tez, zgodnie z dyspozycjg art. 11 ust. 1 i 2, w przypadku poruszania sie
wozkiem inwalidzkim zobowigzana jest korzysta¢ z chodnika lub drogi dla pieszych, a w razie
ich braku - z pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub czasowo nie mozna z niego korzystac¢, moze
korzystac z jezdni, pod warunkiem zajmowania miejsca jak najblizej jej krawedzi i ustepowania
miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi. W przypadku korzystania z pobocza lub jezdni,
obowigzana jest poruszac sie lewg strong drogi.

Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerow jest dozwolone tylko w razie braku drogi
dla pieszych, drogi dla pieszych i rowerdw lub pobocza albo niemoznosci korzystania z nich.
Pieszy, z wyjatkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajgc z tej drogi, jest obowigzany
ustgpi¢ miejsca osobie poruszajgcej sie przy uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch,
kierujgcemu rowerem, hulajnogag elektryczng lub urzgdzeniem transportu osobistego.

Ponadto zgodnie z nowelizacjg ustawy i art. 11 ust. 4a - pieszy (a wiec réwniez osoba
na wozku inwalidzkim) poruszajacy sie po drodze po zmierzchu poza obszarem zabudowanym
jest obowigzany uzywac elementéw odblaskowych w sposéb widoczny dla innych uczestnikow
ruchu, chyba Zze porusza sie po drodze przeznaczonej wytgcznie dla pieszych lub po chodniku.

Przepisow (ust. 1-4a) nie stosuje sie w strefie zamieszkania. W strefie tej pieszy korzysta
Z catej szerokos$ci drogi i ma pierwszenstwo przed pojazdem oraz osobg poruszajgcq sie przy
uzyciu urzgdzenia wspomagajgcego ruch.

Takie zestawienie obowigzujgcych przepiséw wskazuje na wcigz wystepujgce problemy
zwigzane z konstrukcjg jak i sposobem uzytkowania wozka inwalidzkiego, a mianowicie:

A. W ustawie Prawo o ruchu drogowym nie wyszczegodlniono cech konstrukcyjnych wozkéw
inwalidzkich - brak jest chociazby gabarytow, masy, liczby osi czy két, wyposazenia

w kierownice czy siedzenie (w polskich normach podawane sg jedynie wymiary

maksymalne dla wézkoéw z napedem recznym). Sformutowanie ,pojazd konstrukcyjnie
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przeznaczony” jest w znacznym stopniu arbitralne i subiektywnie moze by¢

interpretowane na r6zne sposoby. Przy aktualnej tresci tej definicji powstaje pytanie, czy,

wozki inwalidzkie nie powinny by¢ homologowane i przechodzi¢ badania techniczne, by
unikng¢ watpliwosci, czy mozna je zakwalifikowac¢ do tej grupy pojazdow?

B. Dopuszczalna predkosé, ktéra powinna by¢ zmienna w zaleznoséci od elementu drogi,
ktéry jest wykorzystywany przez osobe na woédzku inwalidzkim. Z analizy danych
zamieszczonych w [42] wynika, iz Srednia predkos¢ normalnego chodu pieszego wynosi
okoto 4,5 km/h (ok. 1,25 m/s), szybkiego chodu — ok. 6,3 km/h (1,75 m/s) oraz biegu —
ok. 9,54 km/h (ok. 2,65 m/s). Sg to wartosci usrednione dla oséb w wieku od 6 do 65 lat
i powyzej. Skrajne predkosci ruchu pieszego przyjmowaty wartosci: 2,88 km/h (0,8 m/s)
(normalny chéd kobiety w wieku powyzej 65 lat) oraz 25,92 km/h (7,2 m/s) — (bieg
mezczyzny w wieku 20-35 lat).

Tak jak nie zdefiniowano konkretnie wartosci predkosci pieszego ani, w przypadku

definicji wozka inwalidzkiego, nie podano wartosci predkosci maksymailnej, tak w [26],

przy definiowaniu innych pojazdow, sprecyzowano graniczne wartosci osigganych przez

nie predkosci:

— pojazd wolnobiezny, rower z napedem elektrycznym, wozek rowerowy z napedem
elektrycznym, kolejka turystyczna — zaden z tych pojazdéw nie moze przekroczyé
predkosci jazdy o wartosci 25 km/h;

— ciggnik rolniczy musi umozliwia¢ jazde z predkoscig przekraczajgcg 6 km/h, lecz nie
moze przekroczy¢ predkosci jazdy o wartosci 30 km/h;

— hulajnoga elektryczna i urzadzenie transportu osobistego (UTO) — zaden z tych
pojazddw nie moze przekroczy¢ predkosci jazdy o wartosci 20 km/h.

C. Kwalifikacja wozka inwalidzkiego z napedem elektrycznym, poniewaz nie jest on ani
rowerem elektrycznym, wozkiem rowerowym czy tez urzadzeniem transportu
osobistego, ktéry zgodnie z przepisami jest pojazdem napedzanym elektrycznie, bez
siedzenia i pedatdéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie.

Te niedcistosci powodujg obecnie i wcigz bedg powodem konsekwencji,
w postepowaniach prawnych dla kodeksu karnego, cywilnego, ustawy o ubezpieczeniach [31],
gdzie np. wcigz funkcjonuje pojecie pojazdu mechanicznego, z ktérego definicji zrezygnowano
w ustawie ,Prawo o ruchu drogowym” [22], chociaz nawet w tej ustawie sie go uzywa. Jest to
przyczyng zbednej, nadmiernej rozbudowy przepiséw prawnych.

5.  Podsumowanie

Zmiany demograficzne, zwiekszajgca sie dtugos¢ zycia i postep medycyny powoduja, ze
w spoteczenstwie coraz liczniej reprezentowane bedg osoby o szczegdlnych potrzebach
(osoby z niepetnosprawnosciami i osoby starsze). W ogdlnosci w codziennym zyciu bedg one
napotyka¢ wcigz istniejgce i silnie zréznicowane bariery spoteczne i fizyczne [2]. We wstepie
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opracowania zdefiniowano i okreslono podstawowe okreslenia stosowane w projekcie oraz
wykorzystywane w dalszej czedci niniejszego sprawozdania, do jakich nalezg ,osoba ze
szczegolnymi potrzebami, bariera, wézek inwalidzki.

W pracy zajeto sie blizej problematykg zwigzang z wézkami inwalidzkimi. Opisano droge,
ktéora prowadzi do pozyskania wozka inwalidzkiego (o rodzaju wozka decyduje lekarz
specjalista biorgc pod uwage wiek chorego, typ schorzenia itp.). Wskazano na mozliwosé
skorzystania z refundacji oraz wymagania jakie muszg byc¢ spetnione do jej uzyskania. Wazng
obserwacjg jest to, ze wysokos¢ refundaciji jest zalezna m.in. od rodzaju wézka i co korzystne
czesto w catosci pokrywa koszt zakupu wozka. Wystepujg jednak ograniczenia czasowe
dotyczgce mozliwosci ubiegania sie o kolejng pomoc, kwotowe w zakresie napraw wozka.

Wazng czescig opracowania jest przedstawienie trudnosci, probleméw i barier przy
korzystaniu z wozkéw inwalidzkich na drodze w strefie zamieszkania i na obszarze
zabudowanym oraz poza nimi. W Polsce ze wzgledu na brak precyzyjnych regulacji prawnych,
w tym jak nalezy rozumieC pojecie wozka osoby z niepetnosprawnoscig narzgdu ruchu
(inwalidzkiego). Przez to osoby poruszajgce sie na przyktad na urzgdzeniu ponadwymiarowym
nie mogg swobodnie korzysta¢ z transportu publicznego, jak i prywatnego — pogtebia sie
zjawisko wykluczenia transportowego.

Wykazano, ze w swietle ustawy ,Prawo o ruchu drogowym?” definicja wézka inwalidzkiego
jest bardzo nieprecyzyjna. Moze to prowadzi¢ nawet do powstania problemow prawnych oséb
0 szczegolnych potrzebach, zwigzanych z poruszaniem sie po drodze, zwtaszcza przy uzyciu
konstrukgciji, ktérych nie mozna w sposéb jednoznaczny zidentyfikowaé w Ustawie. Ponadto
sformutowanie jednolitych zasad przewozu pozwolitoby na realizacje celu, jakim jest
umozliwienie osobom z niepetnosprawnoscig ruchu mobilnosci osobistej i najwiekszej
samodzielnosci w tym zakresie.
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