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Personalizacja i kontrola funkcji kabinowych samochodu
(Personalise and Control all smart in-car functions)

Odpowiedz na ,,Wymagania przy zglaszaniu pomystow koncepcji innowacyjnych roz-
wigzan zwiekszajacych mobilnos¢ i bezpieczenstwo ruchu
0sob o szczegolnych potrzebach (OSP)”

1. Nazwa pomystu (koncepcji):
Personalizacja i kontrola funkcji kabinowych samochodu (Personalise and Control all
smart in-car functions)

2. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwiazanie?
Rozwigzanie jest adresowane do uzytkownikow samochodoéw osobowych, ktorzy na-
leza do grupy o specjalnych potrzebach w zakresie mobilnosci osobistej ze wzgledu na:
podwyzszong lub obnizong wrazliwo$¢ sensoryczng, ktora dotyczy ich samych lub
pasazerow, ktorych przewoza. Propozycja bedzie szczegdlnie interesujaca dla rodzicow
matych dzieci, rodzicow dzieci ze spektrum autyzmu, osob starszych oraz kazdego
z podwyzszong lub obnizong wrazliwos$cig sensoryczna.

3. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwiazanie?
Proponowane rozwigzanie zaspokaja potrzebe mobilnosci indywidualnej os6b o spe-
cjalnych potrzebach w tym zakresie. Zwigksza bezpieczenstwo uczestnikow ruchu dro-
gowego.

4. Opis koncepcji innowacyjnego rozwiazania ujawniajacy jej istote.
Prosty 1 intuicyjny system kontrolowania o$wietlenia 1 sygnaldw dzwigkowych
wewnatrz kabiny samochodu, a takze ustawienia i1 blokady okien oraz drzwi
samochodu. Wszystko pod jednym, programowalnym przyciskiem. Mozliwos¢
ustawienia scen, ktore sa dopasowane do indywidualnych potrzeb uzytkownikow
samochodu, analogiczne, jak dziataja systemy smart-home.

5. Opis budowy i dzialania innowacyjnego rozwiazania (rysunki), badz opis propo-
nowanego usprawnienia bgadz modyfikacji z zakresu rozwigzan miekkich (sche-
mat, propozycja zapisow, zmian w przepisach, etc.).

Proponowane rozwigzanie jest system personalizacji oswietlenia, dzwigkow, blokady
drzwi i okien w samochodzie moglby podlega¢ elastycznemu programowaniu zgodnie
ze specjalnymi potrzebami uzytkownikow.

Kontroli i ustawieniom mogloby podlega¢ takie funkcje, jak:
e Domykanie okien i drzwi,

e Stan okna i drzwi,
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e Sceny oswietleniowe we wnetrzu kabiny samochodu oraz §ciemnianie Swiatta,

e Dzwicki we wnetrzu kabiny samochodu,

e Kamery w kabinie oraz centralny wyswietlacz do podgladu dla kierowcy (stuzace
obserwowaniu dziecka w foteliku, ktory znajduje si¢ na tylnym siedzeniu samo-
chodu),

e Podgrzewanie foteli,

e Panele LCD w zagtowkach,

e Termostat i klimatyzacja.

Na przyktad: ,,Tryb $pigce dziecko” - pod jednym przyciskiem: kontrola o§wietlania
w czgscl przedniej 1 tylnej samochodu tak, zeby po zatrzymaniu pojazdu i otwarciu
drzwi kierowcy nie roz$wietlato si¢ cate wnetrze samochodu oraz nie uruchamiaty si¢
zadne sygnaty dzwickowe wewnatrz kabiny. Jednocze$nie, aktywne pozostaja blokady
drzwi pasazeréw oraz okna. W kabinie panuje mrok. Wiacza si¢ $wiatto o niewielkim
natezeniu jedynie w miejscu siedzenia kierowcy. Dzieki temu, dziecko $pigce w foteliku
w kabinie samochodu nie zostaje gwattowanie wybudzone ze snu.

6. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwiazania w praktyce.
Brak danych.

7. Oszacowanie ceny rynkowej produktu wytworzonego w wyniku zastosowania in-
nowacyjnego rozwigzania w praktyce badz okreslenie $ciezki wdrazania rozwiaza-
nia z kategorii mi¢kkich.

Brak danych.

8. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwiazania.
Brak danych.

9. Czy istnieja na rynku podobne rozwiazania, jezeli tak, to czym wyroznia si¢ pro-

ponowane rozwiazanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego rozwigzania
(krotkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?
Proponowane przez nas rozwigzanie jest analogicznym do juz istniejgcych 1 stosowa-
nych w nowoczesnych domach systemow smart-home. Podobne rozwigzania nie byty
jednak dotad stosowane w samochodach w celu zwigkszenia komfortu 1 bezpieczenstwa
0s0b podrézujacych, a dzigki temu takze zwigkszenia bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym.

Producenci samochodéw skupiaja si¢ na rozwijaniu samochoddéw
autonomicznych oraz systemoéw wspomagania jazdy takich, jak: automatyczne
zatrzymywanie 1 startowanie silnika, podazanie za poprzedzajagcym samochodem,
utrzymanie w pasie ruchu, automatyczne doswietlanie pasa drogowego, hamowanie
w przypadku wykrycia mozliwosci kolizji, radary wykrywajace ruch, ludzi i zwierzeta
w pasie drogowym oraz noktowizja, a takze bezdotykowo otwierajace si¢ bagazniki.

Zainteresowanie komfortem kierujacego oraz pasazeréw nie uwzgledniato
dotatd wymagan 1 mozliwo$ci zwigzanych z wrazliwoscig sensoryczng uzytkownikéw
samochodow osobowych, stad propozycja naszego rozwigzania w tym zakresie, czyli
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,Personalizacja i kontrola funkcji kabinowych samochodu (Personalise and Control all
smart in-car functions).

Zalety i wady proponowanego rozwiazania.
Mozliwo$¢ zaprogramowania i szybkiego aktywowania scen jednym przyciskiem
zwigkszytaby komfort oraz bezpieczenstwo osob podrézujacych samochodem oraz
innych uczestnikéw ruchu drogowego. Rozwigzanie zapewnia zwigkszenie dostepnosci
samochodéw osobowych w grupie oséb o specjalnych potrzebach w zakresie
mobilnosci indywidualnej. Co wigcej, rozwigzanie spetnienia zasady projektowania
uniwersalnego.

Najwicksza trudno$ciag w implementacji proponowanego rozwigzania bedzie
dotarcie do firm produkujacych samochody osobowe i/lub adaptujacych juz istniejace

pojazdy.

Czy przewiduje si¢ budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego badania
testowe, badz stworzenie aktu prawnego, schematu organizacyjnego badz innego?
Mozliwe jest stworzenie prototypu rozwigzania i przetestowanie go w warunkach labo-
ratoryjnych. Mozliwe jest tez przeprowadzenie badan rynkowych, sprawdzajacych
zapotrzebowanie oraz ocen¢ proponowanego rozwigzania. Podejscia te sg mozliwe,
cho¢ niekonieczne do realizacji. Rozwigzanie moze bowiem zosta¢ przetestowane oraz
ocenione bezposrednio przez producenta samochodéw lub firme¢ adaptujaca juz istnie-
jace pojazdy.

Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.
Rozwigzanie powinno zosta¢ poddane ocenie jego potencjalnych uzytkownikow.

Jakie sa szanse wdrozenia do produkcji (wprowadzenia do zycia spoleczno-gospo-
darczego) zaproponowanego rozwigzania (projekt NCBiR, znalezienie producenta
produktu, znalezienie i uzgodnienie z instytucja odpowiedzialna za okreslony za-
kres rozwigzan)?

Brak danych.

Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgloszone jako wynalazek lub wzor
uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgloszenia?
Brak informacji.

Autorami proponowanego rozwigzania ,,Personalizacja i kontrola funkcji kabinowych
samochodu  (Personalise and Control all smart in-car functions)” sa:
dr Monika Maria Matkiewicz, dr Dominik Gotuch.
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