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1. Opaska do otwierania i zamykania drzwi

1.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?

Produkt, jako element zwigkszajacy komfort i ergonomig, jest skierowany do wszystkich
uzytkownikoéw pojazdéw wyposazonych w drzwi zamykane z wykorzystaniem uchwytu, ktory
mozna obja¢ rgka. Dodatkowo opaska bedzie pomagata w otwieraniu i zamykaniu drzwi
osobom z ograniczong mobilno$cia, z paralizem catkowitym lub czesciowym dolnej czesci
ciata, posiadajagcym trudnosci z pochylaniem sie¢, kobietom w cigzy, osobom otytym i niskiego

wzrostu oraz starszym.

1.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Nieodtgcznym elementem wykorzystywania kazdego $rodka transportu jest zajmowanie w nim
pozycji przewidzianej przez konstruktora. W przypadku $rodkoéw transportu wyposazonych
w drzwi, np. samochodu, procedura ta polega na otwarciu drzwi, przemieszczeniu ciata do
wnetrza pojazdu 1 zajgciu odpowiedniej pozycji, zamknieciu drzwi. W przypadku
wykorzystywania dodatkowego oprzyrzadowania przez osobe o szczegolnych potrzebach
czesto dodatkowo przed zamknigciem drzwi konieczne jest jego zapakowanie do pojazdu. Im
szersze otwarcie drzwi, tym tatwiejsze wsiadania oraz wysiadanie, a takze operowanie
dodatkowym oprzyrzadowaniem (np. kule, wozek itp.). Szerokie otwarcie drzwi podczas
wsiadania jest stosunkowo proste, gdyz osoba moze swobodnie przemieszcza¢ si¢ wokot
pojazdu, niezaleznie od posiadanej niepetnosprawnosci. A zatem moze podaza¢ za uchwytem
umiejscowionym na drzwiach. Zamykanie po zajgciu pozycji np. na fotelu wigze si¢ juz
z pewnym dyskomfortem. W pojazdach zamykanych za pomoca uchwytu, nie elektronicznie,
uchwyt jest w zdecydowanej wiekszosci umiejscowiony na wewngtrznej Stronie drzwi.
Poniewaz drzwi zostaty szeroko otwarte w celu zwigkszenia komfortu wsiadania lub np. w celu
umozliwienia wsiadania 1 zapakowania wozka inwalidzkiego przez osobg niepetnosprawna,
uchwyt ten jest stosunkowo daleko od kierowcy. Zamknigcie drzwi zatem wymusza czesto
wychylenie si¢ poza pojazd, zeby mozliwe byto dosiegniecie uchwytu. Analogiczna sytuacja
ma miejsce w przypadku otwierania drzwi od wewnatrz. JezZeli maja by¢ one szeroko otwarte,
konieczne jest wypchnigcie ich na znaczng odlegtosé. W tego typu sytuacjach znacznym

ulatwieniem bylaby opaska montowana na uchwycie do zamykania/otwierania drzwi, ktéra
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bytaby przedtuzeniem reki. Dzigki niej zamykar_lie 1 otwieranie drzwi mogtoby si¢ odbywac bez

znacznego pochylania i zmiany pozycji.

1.3. Opis koncepcji innowacyjnego rozwigzania ujawniajacy jej istote.

Koncepcja opaski do otwierania i zamykania drzwi polega na wykorzystaniu opaski wykonanej
z tworzywa, ktora montowana bylaby na uchwycie drzwi. Opaska musi posiada¢ ergonomiczny
uchwyt do tapania oraz prosta regulacje dhugosci w trakcie montazu. Ksztalt opaski oraz
material, z ktérego zostanie wykonana musi zapewnia¢ sztywno$¢ uniemozliwiajaca
wyboczenie podczas otwierania drzwi oraz wytrzymato$¢ umozliwiajacg przeniesienie

obcigzen wystepujacych podczas zamykania drzwi (m.in. sity bezwtadnosci, napor wiatru itp.).

1.4. Opis budowy i dziatania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).
Konstrukcja proponowanego rozwigzania opiera si¢ na trzech komponentach przedstawionych

ponizej (Rys. 1.1).

Przekrdj ograniczajacy | Klips do regulacji
wyboczenie opaski dtugosci
Uchwyt drzwi
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Rys. 1.1. Schemat budowy opaski

Zasadniczym komponentem jest opaska, ktora z jednej strony ma uchwyt na reke, za ktory
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pociaga si¢ w trakcie zamykania lub pcha w trakcie otwierania drzwi. Z drugiej strony opaska
owijana jest wokot uchwytu drzwi. Na goérnej 1 dolnej krawedzi opaski wyciete sg specjalne
rowki, w ktore wpina si¢ klipsy (co najmniej dwa) po ustawieniu wymaganej sity opasania
wokot uchwytu drzwi oraz wymaganej dtugosci. Klipsy musza by¢ wykonane z elastycznego
I wytrzymatego tworzywa, np. polietylenu lub polipropylenu. Ich ksztatt przypomina litere ,,C”
o rownych ramionach, ale na etapie budowania prototypow wskazana jest weryfikacja dtugosci
ramion. Wskazane jest by jedno bylo dtuzsze, co zapewnialoby wigksze przyleganie opaski
I wigkszg sile opasania. Drugie powinno by¢ krotsze ze wzglgdu na ulatwienie wpiecia klipsa.
Przekr6j poprzeczny opaski powinien mie¢ ksztalt zréznicowany, tak by ograniczy¢ mase¢
opaski, ale jednoczes$nie zapewni¢ wyzsza sztywno$¢ na zginanie. Opaska powinna byc¢
wykonana z elastycznego materiatu, np. polietylenu.

Zasada dziatania opaski jest bardzo prosta. W pojezdzie nalezy ciasno owinaé¢ jeden koniec
tasmy wokot uchwytu 1 zablokowac¢ klipsami. Opaska nie powinna by¢ jednak za mocno
przymocowana do uchwytu, tak by nie byl zablokowany obrét opaski wokot uchwytu
(potozenie opaski wzgledem uchwytu powinno si¢ zmieniaé wraz ze zmiang kata otwarcia
drzwi w niewielkim zakresie). Ponadto dzigki takiemu zamocowaniu opaski bedzie mozliwos¢
sktadania uchwytu w trakcie jazdy, czyli wtedy, gdy nie bedzie ona potrzebna. W trakcie
zamykania drzwi nalezy pociagna¢ za cze$¢ chwytowa opaski, jej potozenie dostosuje si¢
samoczynnie. Natomiast w trakcie otwierania drzwi nalezy tak naciskac na cz¢$¢ chwytowa by

ptaszczyzna opaski pokrywata si¢ z kierunkiem, na ktérym dziata sita nacisku rgki na opaske.

1.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Wykonanie opaski jest stosunkowo proste, lecz wymaga znacznych naktadéw w koncowe;j fazie
rozwojowej oraz poczatkowej fazie produkcji. Rozwoj tego rozwigzania jest mozliwy
Z wykorzystaniem metod numerycznych, ktére znacznie pomoglyby dobra¢ optymalny ksztatt
i wymiary przekroju poprzecznego opaski, a takze geometri¢ klipsow. Pozwolitoby to takze na
ograniczenie liczby prototypow. Natomiast ostateczny prototyp powinien by¢ przygotowany
z wykorzystaniem docelowej technologii, tzn. wtrysku. Technologia wtrysku pozwolitaby na
znaczne ograniczenie kosztow produkcji masowej, co jest wskazane ze wzgledu na szerokg

grupe docelowa odbiorcow. Gtownym ograniczeniem jest wykonanie odpowiednich form.

INSTYTUT
TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

. k i h
WAT Sitoe uksw sesmmses kS

Techniczna W WARSZAWIE



Eld?g[l)j:jzﬁekie Rzeczpospolita Unia Europejska -
Europejski Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska HropesTincuss spotey

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU I MOBILNOSCI OSOB O
SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH (POWR.03.05.00-00-C\W07/20)

1.6. Oszacowanie ceny rynkowej _produktu wytworzonego w wyniku
zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Glownym kosztem produktu jest przygotowanie formy wtryskowej, ktéra jest najbardziej
wskazang technologia produkcji z uwagi na: koszt jednostkowy produktu, powtarzalnos¢
produkcji, uzyskanie odpowiedniej sztywnosci komponentdw. Forma ze wzgledu na prosty
ksztalt opaski oraz brak wskazan zastosowania dodatkowych mechanizméw powinna by¢
prosta formg dzielong w jednej ptaszczyznie. Na podstawie wczesniejszych doswiadczen
mozna zatozy¢, ze koszt wykonania form bedzie oscylowat w okolicach 350 000 zt. Trwatosé
pojedynczej formy przekracza 100 000 sztuk, co daje koszt jednostkowy ponizej 3,5 zt. Z kolei
material i koszt jego wtryskiwania mozna przyjaé na poziomie 3 zt. Co razem daje koszt ponizej
10 zt za sztuke. Doktadne oszacowanie wymaga nawigzania wspolpracy z firmg specjalizujaca

si¢ w przygotowywaniu form wtryskowych po doktadnym opracowaniu ksztattu opaski.

1.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.
Czas potrzebny na opracowanie doktadnego ksztattu szacuje si¢ na okoto 2 miesigce. Wykona-
nie form to minimum 6 miesi¢cy. Zatem realnie mozliwe jest wprowadzenie produktu na rynek
w okresie 1 roku.

1.8. Czy istniejg na rynku podobne rozwigzania, jezeli tak, to czym wyroéznia sie

proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krétkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Na rynku mozna znalez¢ raczki w postaci tasmy, ktore sa gléwnie wykorzystywane
w motosporcie. Tasmy te sg przykrgcane do drzwi i stuzg do ich zamykania. Tasmy te jednak
maja za matg sztywnos¢, by utrzymac swoje polozenie oraz by mozna je byto wykorzysta¢ do
otwierania drzwi. Nie sg zatem odpowiedzig na istniejaca potrzebe.

Drugim zblizonym rozwigzaniem sg uchwyty montowane na pasie bezpieczenstwa. Uchwyty
te s3 wykonane z migkkiego tworzywa 1 stuzg gtéwnie do dociggania do siebie pasow. Nie
posiadaja regulacji, a ich sztywnos$¢ jest zbyt matla, by mozliwe byto zastosowanie ich do
zamykania i otwierania drzwi. Mozna zatem stwierdzi¢, ze nie ma konkurencyjnych produktow

na rynku.
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1.9. Zalety i wady proponowanego rozv;iqzania.

Zalety:

- utatwia zamykanie i otwieranie drzwi przez osoby o ograniczonej mobilnos$ci, osoby w ciazy,

z nadwagg;

- zwigksza ergonomi¢ uzytkowania pojazdéw z otwieranymi drzwiami za pomocg uchwytow;

Wady:

- mocowanie na uchwycie bedzie powodowato stopniowe wycieranie uchwytu (niwelacja tej

wady wymagataby zastosowania dodatkowego komponentu posredniego);

- brak mozliwosci zastosowania do wszystkich typow pojazdéw. Pojazd musi posiada¢ uchwyt,

ktory da si¢ owing¢ opaska.

1.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Nie przewiduje si¢, gdyz wykonanie wymaga znacznych naktadéow finansowych i testow pro-

totypu.

1.11.Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Tak.

1.12.Jakie sa szanse wdrozenia do produkcji zaproponowanego rozwigzania
(projekt NCBIR, znalezienie producenta produktu)?

Wprowadzenie na rynek produktu wymaga znalezienie potencjalnego dystrybutora gotowego

na poniesienie naktadow finansowych. To z pewnoscia uwarunkowane jest odpowiednia

analiza rynku, ktora nie zostala wykonana. Rozpoczecie poszukiwania potencjalnego

dystrybutora powinno poprzedza¢ zgloszenie patentu lub wzoru uzytkowego.

Produkt jest na tyle nieskomplikowany, Zze wszelkie prace badawcze lub rozwojowe nie maja

szansy na uzyskanie dofinansowanie NCBR. Koszt wdrozenia roéwniez nie uzasadnia

pozyskania dofinansowania.

1.13.Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub
wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?

Zgloszenie patentu na obszarze kraju jest zasadne, jednak zalezy to od analizy dotychczas
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zgloszonych rozwigzan, ktora nie zostala przeprowadzona. Jezeli opisane urzadzenie stanowi,
z tego punktu widzenia, nowo$¢ wykonanie zgloszenia powinno nastgpié przed rozpoczeciem

rozmow z producentami.
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2. Chodzika z napedem

2.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?
Konstrukcja jest skierowana do 0s6b majacych umiarkowane trudno$ci z mobilno$cig. Moze
stanowi¢ pomoc np. dla osob starszych, ale takze dla pacjentéw po przebytych operacjach

I wypadkach.

2.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Chodziki sa prostym i dobrym rozwigzaniem do pokonywania krotkich dystanséw na
utwardzonym podtozu. W przypadku dalszych odlegtosci, zwlaszcza w trudniejszym terenie
(w ktorym kotka moga grzezna¢) wymagajg pewnego poziomu sprawnosci. Konstrukcje

typowych chodzikéw mozna zaobserwowac na rys. 2.1.

Rys. 2.1. Widok istniejagcych konstrukcji chodzikéw

Chodziki sg to bardzo powszechne urzadzenia, ktére umozliwiaja wstawanie, utrzymanie
robwnowagi, stanie i poruszanie si¢. W zaleznosci od konstrukcji moga mie¢ takze dodatkowe
funkcje, do najczgstszych nalezy mozliwos¢ siedzenia w celu odpoczynku, a takze kosz,
W ktorym mozna umiesci¢ np. zakupy. Wielofunkcyjnos$¢ tego typu prostej konstrukcji pozwala
zaroOwno na jej zastosowanie w celach rehabilitacyjnych, jak réwniez na wspomozenie
zdolnosci do samodzielnego przemieszczania.

Istotnym zagadnieniem jest to, ze wystepujace chodziki w ograniczony sposdb wspomagaja
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uzytkownika, ktéry ma trudnosci lokomocyjne lub jest znacznie ostabiony. Gléwnym zadaniem
chodzika z napgdem jest zwiekszenie mozliwosci do przemieszczania si¢ na wigksze
odleglosci. Wspiera¢ to moze proces rehabilitacji i zwigkszac, takze stopniowo, aktywnos¢
fizyczng. Minimalizowane jest ryzyko, ze osoba moze nie by¢ wstanie zrealizowa¢ zatozonej
trasy 1 samodzielnie dotrze¢ do miejsca docelowego. Chodzik wspomagany elektrycznie ma za
zadanie ulatwi¢ poruszanie si¢ 0sob o szczegoOlnych potrzebach, przejmujac na siebie czesé

wysitku.

2.3. Opis koncepcji innowacyjnego rozwigzania ujawniajacy jej istote.

Koncepcja innowacyjnego rozwigzania polega na zastosowaniu kot napedzanych silnikiem
elektrycznym, ktéore wymuszaja ruch przéd-tyt. Wykorzystanie napedu ma by¢ zalezne od
uzytkownika, ktéry w intuicyjny sposéb moze sterowal predkoscia przemieszczania.

Dodatkowa funkcja moze by¢ przewozenie osoby, jezeli zajmie pozycje na siedzisku.

2.4. Opis budowy i dziatania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).

Konstrukcja chodzika wspomaganego elektrycznie bazuje pod wzgledem mechanicznym na
typowych rozwigzaniach nazywanych balkonikami, chodzikami rehabilitacyjnych czy tez
balkonikami na koétkach. Rama wykonana z rur aluminiowych tworzy lekka konstrukcje, ktora
pozwala na podtrzymywanie i przewozenie pacjenta. Zastosowane wspomaganie ruchu zbliza
pod wzgledem funkcji proponowane urzadzenie do elektrycznego woézka inwalidzkiego.
Jednak zasadnicza roznica polega na tym, ze gtdéwna funkcja chodzika jest wspomaganie chodu
osoby o szczegolnych potrzebach, a funkcja dodatkowa (stosowang rzadziej) jest przewozenie
na krotkich odcinkach.

Schemat pokazany na rys. 2.2 wyszczegdlnia wszystkie zasadnicze elementy koncepcji.
Przednie kota sa skretne, jak klasycznie jest to wykonane w chodzikach. Tylne kota to kota
napedowe, zasilane sg z akumulatora, a sterowanie ma si¢ odbywac¢ za np. pomoca
przycisku/przyciskow umieszczonych w bliskosci uchwytu. Maksymalna predkose
przemieszczania nie powinna by¢ wyzsza niz 8 km/h, co uznaje si¢ za maksymalng predkosc
chodu. Przycisk sterowniczy wspotpracuje ze sterownikiem, ktory kontroluje tylne, nieskretne
kota napedowe. Akumulatory zasilajace maja ksztalt podluzny i sa zamocowane wzdtuz

prostych elementow ramy.
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— przycisk sterowniczy

/
hamulec ~

koto napedowe

koto skretne

\

Rys. 2.2. Schemat konstrukcji chodzika z napedem

2.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
Wykonanie prototypu chodzika jest zadaniem wykonalnym z wykorzystaniem powszechnie
dostgpnych komponentéw o umiarkowanej cenie. Koncepcja konstrukcji mechanicznej moze
opierac si¢ na istniejacych urzadzeniach lub nawet wykorzystywac takie rozwigzanie w sposob
bezposredni.

Do wykonania zespotu napedowego mozna wykorzysta¢c komponenty stosowane w urzadze-
niach do transportu indywidualnego, w szczegdlnosci w hulajnogach elektrycznych. Naleza do
nich: koto napedowe, sterownik, akumulator oraz manetka. Zamiast manetki powinno zast0oso-
wac si¢ intuicyjne mechanizmy pozwalajace na zmiang predkosci 1 zintegrowac ich dziatanie
ze sterownikiem.

W obszarze zwigzanym ze sterowaniem chodzikiem mozna przewidzie¢ kilka funkcjonalnosci,
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ktorych zastosowanie zaleze¢ bedzie od analiz_y wykonalnosci, kosztu catkowitego oraz fak-
tycznych potrzeb grupy docelowej. Pr¢dko$¢ moze by¢ programowalna za pomoca przyciskow
w sposob skokowy. Innym wariantem jest wymuszanie predkosci ruchu zaleznej od nacisku na
raczki. Poza recznym hamulcem mozna takze przewidzie¢ wymuszenie nagtego, automatycz-
nego zatrzymania.

2.6. Oszacowanie ceny rynkowej produktu wytworzonego w wyniku

zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Ceny klasycznych chodzikéw mechanicznych mieszczg si¢ zazwyczaj w zakresie 300-600zt.
Jest to nieodzowny koszt wykonania urzadzenia. Zaktadajac, Ze istnieje mozliwos¢ wykorzy-
stania istniejacej konstrukcji, dalszy koszt stanowia elementy uktadu napedowego. Ceny kot
napedowych sag zalezne od wielu czynnikéw. Poniewaz moc wymagana do powolnego prze-
mieszczania urzadzenia jest relatywnie niewielka mozna zastosowac silnik o mocy 250 W.
Koszt takiego kota wynosi pomiedzy 200 a 300 zt. Kolejnym elementem jest sterownik, ktérego
cena miesci si¢ w zakresie 100-400zt. Przycisk i uktad elektroniczny do zadawania sygnatu
(zastgpujace klasyczng manetke) powinny mie¢ niewielki udziat w stosunku do kosztu caltego
urzadzenia. Reasumujac catkowity, minimalny koszt wykonania powinien wynies¢ okoto 1000
zk. Realna cena rynkowa uwzgledniajaca wigksza estetyke i komfort mozna szacowa¢ na po-
ziomie 2000 zi.

2.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.
Okreslenie czasu niezbednego do wykonania prototypu chodzika z napedem jest zalezne od
tego czy mozliwe jest zaadaptowanie istniejgcej konstrukcji mechanicznej. Jednak nawet wy-
konanie projektu nowej ramy nie jest skomplikowane. Pozostate komponenty sa produktem
masowym i sg dostepne u wielu sprzedawcoéw. Realny czas wprowadzenia rozwigzania na ry-
nek wynosi okoto 6-12 miesiecy.

2.8. Czy istnieja na rynku podobne rozwigzania, jezeli tak, to czym wyroznia sie

proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krétkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Na rynku lokalnym, pomimo duzej réznorodnos$ci rozwigzan mechanicznych, nie wystepuja
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chodziki wspomagane elektrycznie. Istniej qce_rozwiqzania elektrycznych wozkow elektrycz-
nych maja inng zasadniczg funkcje. S to konstrukcje przeznaczone do pokonywania znacznych

dystansow, urzadzenia nie sg zaprojektowane pod katem osoby idace;.
2.9. Zalety i wady proponowanego rozwigzania.

Zalety:

- utatwienie chodzenia osobom z trudnosciami lokomocyjnymi;

- mozliwo$¢ przemieszczania osoby, ktora siedzi na chodziku;

- utatwienia przemieszczania si¢ w trudnym terenie.

Wady:

- wiekszy koszt niz klasycznych chodzikoéw mechanicznych;

- wigkszy ci¢zar.

2.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Nie przewiduje sie, gdyz wykonanie wymaga znacznych naktadéw finansowych i testow pro-

totypu, w tym przygotowania odpowiedniego oprogramowania sterujagcego chodzikiem.
2.11.Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Niezbedna jest szczegdlowa analiza wykonalnosci. Jezeli bedzie ona pozytywna, to zbadanie
potencjalnego zainteresowania zakupem takiego chodzika bedzie uzasadnione.

2.12. Jakie sg szanse wdrozenia do produkcji zaproponowanego rozwigzania

(projekt NCBIR, znalezienie producenta produktu)?

Szanse wdrozeniowe zalezg od finalnego kosztu wykonania konstrukeji, ktorego szacunek opi-
sano poprzednio. Dodatkowym czynnikiem zwigkszajagcym szanse wdrozenia bytoby objecie
rozwigzania wsparciem w zakupie przez instytucje panstwowe, np. PEFRON. Znalezienie pro-
ducenta powinno by¢ poprzedzone wykonaniem projektu, a najlepiej prototypu. W takim przy-
padku najkorzystniejsza forma jest pozyskanie funduszy, we wspolpracy z producentem, w ra-
mach programow krajowych. Szanse na uzyskanie projektu na opracowanie konstrukcji i jej

optymalizacje sa mate, ze wzgledu na niski stopien skomplikowania i og6lng dostepnos¢ skta-
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dowych komponentow. Natomiast w obszarze przygotowania odpowiedniego oprogramowa-
nia, ktore mozliwe jest do opracowania jedynie przy jednoczesnym prowadzeniu badan biome-
chanicznych, s szanse na pozyskanie dofinansowania.

2.13.Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub
wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?

Zgloszenie patentu na obszarze kraju jest zasadne, jednak zalezy to od analizy dotychczas
zgloszonych rozwigzan, ktora nie zostata przeprowadzona. Jezeli opisane urzadzenie stanowi,
z tego punktu widzenia, nowo$¢ wykonanie zgloszenia powinno nastgpi¢ przed rozpoczeciem

rozméw z producentami.
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3. System uchwytéw na parasol przecineszczowy
3.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?
Omawiany system skierowany jest do 0sob poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich

bedacych uzytkownikami samochodow osobowych

3.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Osoba poruszajaca si¢ na wozku inwalidzkim powinna mie¢ odpowiednig ochrong przed
padajacym deszczem. Jako ze rece stanowia site napedowa wodzka potrzebny jest dodatkowy
uchwyt do przymocowania parasola do wozka inwalidzkiego.

Prowadzenie pojazdu przez osobe poruszajaca si¢ na wozku inwalidzkim wymaga przede
wszystkim od niej dostania si¢ do wnetrza pojazdu. Podczas przesiadania si¢ z wozka na fotel
kierowcy samochodu osobowego, konieczne jest szerokie otwarcie drzwi, aby mozliwie
najblizej podjecha¢ wozkiem do fotela. Kolejnym etapem jest przeniesienie ciala z fotela wozka
na fotel kierowcy, a nastepnie przemieszczenie ndég do wnetrza pojazdu. W koncowym etapie
nalezy zdemontowa¢ wozek na czesci (kota oraz rama), aby umozliwi¢ przewiezienie go w
samochodzie. W czasie tego procesu, osoba poruszajaca si¢ na wozku inwalidzkim jest
narazona na dziatanie opadow atmosferycznych, poniewaz nie ma zapewnionej ochrony
przeciwdeszczowej, a w sezonie zimowym przeciwsniegowej. Ponadto, elementy elektroniczne
zamontowane w drzwiach samochodu rowniez s3 narazone na uszkodzenia w wyniku dziatania
czynnikow atmosferycznych. Jednoczesnie nie moze by¢ to zaden element trzymany w rgce,
musi by¢ to urzadzenie montowane do woézka lub pojazdu. Istnieje zatem duza potrzeba
opracowania konstrukcji urzadzenia ostaniajacego przed czynnikami atmosferycznymi w

trakcie wsiadania i wysiadania z samochodu.

3.3. Opis koncepcji innowacyjnego rozwigzania ujawniajacy jej istote.

W trakcie wsiadania do pojazdu nie ma mozliwosci trzymania parasolki lub innego urzadzenia
ostaniajgcego przed czynnikami atmosferycznymi, dlatego osoba taka jest narazona na
zmoczenie przez deszcz i $nieg. To samo dotyczy elementow elektronicznych znajdujacych si¢
na drzwiach pojazdu.

Idea omawianego systemu sg gniazda przyczepione do wozka inwalidzkiego, a takze do drzwi

samochodu osobowego oraz uchwyt na parasol, ktéry mozna w szybki sposob przepinac
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pomiedzy zainstalowanymi gniazdami. Dodatkowo koncepcja zaktada wykorzystanie parasola
o odpowiedniej rozpictosci, ktory zdotalby ostoni¢ drzwi, otwor drzwiowy oraz osobe

z wozkiem inwalidzkim, a jednocze$nie bytby odporny na podmuchy wiatru.

3.4. Opis budowy i dziatania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).

System bedzie sktadat si¢ z uchwytéw bazowych tzw. gniazd, mocowanych do wozka
inwalidzkiego, drzwi samochodu osobowego oraz raczki parasola. Uchwyty te beda trwale
zamocowane za pomocg $cisku, ktory umozliwi dopasowanie ich do nieregularnego ksztattu
danego zaczepu np. raczki na drzwiach samochodu, ramy nosnej wozka (Rys. 3.1). Parasol z
zamocowanym na state do raczki uchwytem, bedzie przepinany pomig¢dzy uchwytami
znajdujacymi si¢ na wozku oraz drzwiami samochodowymi. Proces ten bedzie polegat na
wysuni¢ciu uchwytu z jednego gniazda i wsunigciu w kolejne gniazdo montazowe (XXX).
Konstrukcja potaczenia zapewni odpowiednie spasowanie uchwytow i ich trzymanie. Do
systemu uchwytoéw bedzie mozna doda¢ takze dodatkowe ruchome ramiona, tak aby wydhuzy¢
uchwyt 1 odpowiednio dostosowaé pozycje parasola podczas wsiadania/wysiadania z
samochodu. Uchwyt na raczke parasola uwzglednia jego geometri¢ tak, aby pasowat na kazdy

parasol (uchwyt parasola prosty 1 zagigty)

Raczka parasola

L

a

</

Uchwyty bazowe

Regulacja zaciskow

/

\

Element uchwytowy np. rama wozka

Rys. 3.1. Schemat omawianego systemu uchwytow.
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Rys. 3.2. Polaczenie uchwytow realizowane poprzez wsuniecie jednego elementu w drugi.

3.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
Uchwyty jako gniazda bazowe moga by¢ w formie gotowych elementdéw, ktére mozna kupi¢ w
sklepach fotograficznych lub zawierajacych réznego rodzaju statywy. Uchwyt na parasol moze
zosta¢ wykonany jako odlew lub moze zosta¢ wydrukowany na drukarce 3D z zastosowaniem
odpowiednych ustawien i parametrow druku.

3.6. Oszacowanie ceny rynkowej produktu wytworzonego w wyniku
zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
Cigzko jest oszacowac catkowity kosz produktu, poniewaz dopiero po przeprowadzeniu testow

bedzie wiadomo czy przyjete zatozenia konstrukcyjne okaza si¢ stuszne i czy nalezy je zmienic.

3.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.
Realny czas wprowadzenia rozwigzania na rynek wynosi okoto 6-12 miesigcy.
3.8. Czy istniejg na rynku podobne rozwigzania, jezeli tak, to czym wyréznia sie

proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krotkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Nie znaleziono na rynku podobnych rozwigzan.
3.9. Zalety i wady proponowanego rozwigzania.

Zalety:
- ochrona przed deszczem 1 $niegiem podczas poruszania si¢ na wozku inwalidzkim;

- szybka zmiana uchwytéw mocujacych z wozka na samochod osobowy;
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- ochrona przed deszczem podczas Wsiadania/vx_/ysiadania z samochodu;

- ochrona drzwi samochodu (tapicerka, elementy elektroniczne);

- latwos$¢ montazu.

Wady:

- mocowanie gniazda na uchwyt moze by¢ w niektorych samochodach utrudniony z racji braku

raczki do zamykania drzwi.

3.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Projektowane elementy moga zosta¢ wydrukowane na drukarkach 3D oraz poddane wstgpnym

testom. Natomiast do produkcji na skalg masowa niezb¢dne bedzie wykorzystanie specjalnych

form odlewniczych umozliwiajacych osigganie zaprojektowanych ksztattow.

3.11.Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Tak

3.12. Jakie s szanse wdrozenia do produkcji zaproponowanego rozwigzania
(projekt NCBIiR, znalezienie producenta produktu)?

Mozliwo$¢ wdrozenia rozwigzania zalezy od ostatecznego kosztu wykonania konstrukeji, ktory

zostal wczesniej oszacowany. Aby zwigkszy¢ szanse na wdrozenie, korzystnym czynnikiem

bytoby uzyskanie wsparcia ze strony instytucji panstwowych, takich jak PEFRON, ktore po-

mogtyby w zakupie 1 montazu rozwigzania w samochodzie osobowym. Przed znalezieniem

producenta, nalezy stworzy¢ projekt lub prototyp, a najlepszym sposobem na pozyskanie fun-

duszy jest wspotpraca z producentem w ramach krajowych programéw.

3.13.Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub
wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?.

Zgloszenie patentu na obszarze kraju jest zasadne, jednak zalezy to od analizy dotychczas

zgloszonych rozwigzan, ktora nie zostata przeprowadzona.
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4. Fotel kierowcy z mozliwoscia pionogvej regulacji wysokosci

4.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?
Mechanizm podnoszenia oraz dostosowywania wysokosci fotela jest skierowany do szerokiego
zakresu OSP ze szczegOlnym uwzglednieniem osob niskich np. kartow, dla ktorych

standardowa regulacja fotela jest niewystarczajaca.

4.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Regulacja wysokosci fotela kierowcy jest bardzo istotna, poniewaz umozliwia dostosowanie
wysokosci siedzenia do indywidualnych potrzeb 1 preferencji kierowcy. Odpowiednio
ustawione siedzenie moze wplynaé na poprawe widocznosci, zapewni¢ komfort jazdy,
zmniejszy¢ zmeczenie podczas dlugiej podrozy oraz zwigkszyé bezpieczenstwo. Dzigki
regulacji wysokosci fotela kierowcy mozna dostosowac pozycje ciata wzgledem Kkierownicy,
pedatoéw 1 deski rozdzielczej, co zapewni bardziej ergonomiczng i wygodng pozycj¢ podczas
prowadzenia samochodu. Ponadto poprawna regulacja wysokosci fotela kierowcy pozwala na
lepsze wykorzystanie funkcji bezpieczenstwa samochodu, takich jak pasy bezpieczenstwa i
poduszki powietrzne. Warto zwroci¢ uwagg, ze kazdy kierowca jest inny i ma inne wymagania
co do pozycji siedzenia, dlatego wazne jest, aby dostosowa¢ fotel kierowcy do swoich potrzeb.
Proponowane rozwigzanie regulacji wysokosci fotela w samochodzie osobowym zaspokaja
potrzebe szybkiego ustawienia odpowiedniej pozycji siedzenia dla wszystkich kierowcow
korzystajacych z danego samochodu z szczegdlnym zastosowaniem dla osob niskich.
Rozwigzanie te zaspokaja potrzebe dostosowania fotela kierowcy do odpowiedniej wysokosci
1 umozliwia lepszy dostep do pojazdu np. fotel w pozycji obnizonej podczas wsiadania, a
nastepnie zmiana pozycji Zzapewniajaca odpowiedniga wysoko$¢ podczas prowadzenia
samochodu. W zwiazku z powyzszym, nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, Zze zastosowane
rozwigzanie, jakim jest regulacja wysokosci fotela w samochodzie osobowym, pozwala na
pelne dostosowanie siedzenia do indywidualnych potrzeb. W konsekwencji, umozliwia to
prowadzenie pojazdu przez osoby o zréznicowanej sylwetce, w tym np. przez matzonkéw o
réznym wzroscie czy osoby o niskim wzroscie np. karlow. Taka elastyczno$¢ z pewnoscia
wplywa na komfort 1 bezpieczenstwo podczas jazdy, a tym samym zwigksza przyjemnos¢ z

korzystania z samochodu.
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4.3. Opis koncepcji innowacyjnego roz;viqzania ujawniajacy jej istote.

Przedstawiana koncepcja zaklada, ze do fabrycznie montowanego fotela zostanie
zainstalowany mechanizm, ktory umozliwi dodatkowa regulacje wysokosci siedzenia w
zakresie przekraczajgcym 10 cm. Tym samym, kazdy kierowca bedzie mogt doktadnie
dopasowa¢ pozycje siedzenia do swoich indywidualnych potrzeb i preferencji. W
szczegoOlnos$ci, rozwigzanie to ma ogromne znaczenie dla oséb z niepelnosprawnosciami W
szczegolnosci dla osob o niskim wzroscie, ktore ze wzgledu na swoje ograniczenia ruchowe,
wymagajg specjalnego ustawienia siedzenia, aby modc prowadzi¢ samochdéd w sposob
efektywny 1 bezpieczny. Dzigki zastosowaniu opisanego mechanizmu, osoby te beda w stanie
w pelni korzysta¢ z funkcji bezpieczenstwa samochodu. Opisywany mechanizm zostanie
wyposazony takze w specjalng plyte montazowa, co pozwoli na jego montaz w kazdym

samochodzie.

4.4. Opis budowy i dzialania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).

Konstrukcja podnoszonego fotela kierowcy bazuje na mechanizmie nozycowym
umieszczonym pod siedzeniem. Mechanizm ten sterowany jest za pomocag silnika
elektrycznego podtaczonego pod instalacje elektryczng samochodu. Za pomocg odpowiedniej
przektadni naped z silnika przenoszony jest na mechanizm nozycowy, ktory podnosi caty fotel
kierowcy w kierunku pionowym. Podczas podnoszenia nie wystgpuje jednoczesne przesunigcie
fotela do przodu, co jest cecha wyrdzniajaca produkt na tle istniejacych rozwigzah. Mozliwo$¢
przesuwania fotela w kierunku przod/tyt bedzie realizowana z wykorzystaniem oryginalnych
szyn mocujacych fabrycznego fotela. Mechanizm bedzie opierat si¢ na stalowej plycie
zamocowanej do gtownych otworow montazowych istniejagcych w samochodzie, a nastepnie
do niej przytwierdzony bedzie mechanizm nozycowy wraz z fotelem. Zaleta tego rozwigzania
jest to, ze w stosunku do oryginalnego potozenia fotela, dodanie mechanizmu nozycowego
schowanego pod siedzeniem nie wplynie znaczaco na zmiang wysokosci bazowej fotela

(Rys. 4.1).
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Rys. 4.1. Mechanizm podnoszenia fotela w pozycji rozlozonej oraz zlozonej.

Kazda marka samochoddéw osobowych charakteryzuje si¢ innym rozstawem otworéw monta-
zowych stuzacych do mocowania szyn foteli do podwozia samochodu. Ideg proponowanego
rozwigzania jest wyposazenie mechanizmu w wymienng plyte, ktora bedzie dostosowywana
niezaleznie dla kazdego z modeli pojazdéw. Dzieki temu otwory montazowe beda pasowaly

potozeniem do otwordow fabrycznych danego samochodu.

4.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
Koncepcja mechanizmu nozycowego podnoszacego fotel kierowcy opiera¢ si¢ bedzie na ist-
niejacych profilach oraz elementach, ktére beda musialy by¢ ze soba odpowiednio potaczone
za pomocg potaczen sworzniowych oraz spawanych. Mechanizm podnoszenia bedzie realizo-
wany za pomocg dostepnego na rynku silnika elektrycznego zasilanego z instalacji elektrycznej
samochodu. Sterownie wysokoscig fotela odbywac si¢ bedzie poprzez pilot zdalnego sterowa-
nia lub przycisk umieszczony przy fotelu.

Na tej podstawie mozna stwierdzié, ze istnieje mozliwo$¢ wykonania rozwigzania w praktyce,

po zakupie odpowiednich komponentdw oraz obrdbce profili 1 blach.
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4.6. Oszacowanie ceny rynkowej _produktu wytworzonego w wyniku
zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Koszt mechanizmu oraz elementdow montazowym mozna wyceni¢ na 2000 zt. Silnik elek-
tryczny wraz ze sterowaniem na okoto 300 zi. Realna cena rynkowa uwzgledniajaca wigksza

estetyke 1 komfort powinna si¢ ksztaltowa¢ na poziomie 2300 zt.

4.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.
Realny czas wprowadzenia rozwigzania na rynek wynosi okoto 6-12 miesigcy.
4.8. Czy istnieja na rynku podobne rozwiazania, jezeli tak, to czym wyroéznia sie

proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krétkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Na rynku lokalnym, rozwigzanie umozliwiajace podnoszenie fotela jest dostgpne jedynie na
zamowienie. Cechuje je wysoka pozycja poczatkowa, ktora zostala zmieniona w pordwnaniu
do wysokosci fabrycznie montowanego fotela, aby umozliwié¢ instalacj¢ mechanizmu podno-
szenia pod siedzeniem. W wielu przypadkach OSP bgdzie miata problem zeby usigé¢ na fotel
z uwagi na jego wysoko$¢. Dodatkowo rozwigzanie te podczas podnoszenia przesuwa fotel w

kierunku kierownicy, co jest zjawiskiem niekorzystnym.

4.9. Zalety i wady proponowanego rozwigzania.

Zalety:

- dostosowanie odpowiedniej wysoko$¢ fotela kierowcy dla OSP, szczegdlnie dla 0sob o niskim
wzroscie.

- korzystanie z tego samego samochodu przez osoby bez SP,

- regulacja w kierunku poziomym z zastosowaniem fabrycznych szyn,

- wykorzystanie instalacji elektrycznej samochodu do zasilania napgdu podnoszenia fotela.

- fotel dzigki zastosowaniu mechanizmu nozycowego bedzie ustawiony na wysoko$ci niewiele
wigkszej niz fabrycznie montowany siedzenie, co zapewni latwe 1 bezproblemowe wsiadanie

do samochodu.
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Wady:
- konieczno$¢ wykonania plyty montazowej oraz dostosowania otworéw montazowych do r6z-

nych marek samochodow osobowych;

4.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Nie przewiduje si¢, gdyz wykonanie wymaga znacznych naktadéw finansowych i testow pro-

totypu.
4.11.Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Niezbedna jest szczegdlowa analiza wykonalno$ci. Jezeli bedzie ona pozytywna, to zbadanie
potencjalnego zainteresowania zakupem takiej modyfikacji bedzie uzasadnione.

4.12.Jakie sg szanse wdrozenia do produkcji zaproponowanego rozwigzania

(projekt NCBIR, znalezienie producenta produktu)?

Mozliwo$¢ wdrozenia rozwigzania zalezy od ostatecznego kosztu wykonania konstrukeji, ktory
zostal wczesniej oszacowany. Aby zwickszy¢ szanse na wdrozenie, korzystnym czynnikiem
byloby uzyskanie wsparcia ze strony instytucji panstwowych, takich jak PEFRON, ktore
pomoglyby w zakupie i montazu rozwigzania w samochodzie osobowym. Przed znalezieniem
producenta, nalezy stworzy¢ projekt lub prototyp, a najlepszym sposobem na pozyskanie
funduszy jest wspotpraca z producentem w ramach krajowych programow.

4.13.Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub
wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?

Zgloszenie patentu na obszarze kraju jest zasadne, jednak zalezy to od analizy dotychczas

zgloszonych rozwigzan, ktora nie zostata przeprowadzona.

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA M= INSTYTUT
Akademia Usz STEFANA WYSZYNSKIEGO II CS TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

Techniczna W WARSZAWIE

24



Eld?g[l)jgjzﬁekie Rzeczpospolita Unia Europejska -
Europejski Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska HropesTincuss spotey

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU I MOBILNOSCI OSOB O
SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH (POWR.03.05.00-00-C\W07/20)

5. Urzadzenie do oczyszczania pojazdt] ze sSniegu, lodu i materiatéw sypkich
5.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?
Urzadzenie jest skierowane przede wszystkim do osOb poruszajacych si¢ na wodzkach
inwalidzkich, ktore aktywnie korzystaja z pojazdow z nadwoziem zamkni¢tym, np.
samochoddéw. Z uwagi na szereg zalet urzadzenia dodatkowo moze by¢ ono adresowane dla
0s0b o0 ograniczonej mobilnosci, z urazami uktadu ruchu oraz pozostatych osob o szczegdlnych
potrzebach, a takze 0s6b w petni sprawnych, ktore uzytkuja pojazdy z nadwoziem zamknigtym

0 duzych gabarytach.

5.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Pojazdy o nadwoziu zamknigtym w okresie jesienno-zimowo-wiosennym, pozostawione bez
zadaszenia na zewnatrz, bardzo czesto na skutek opadow $niegu oraz niskich temperatur
pokryte sa $niegiem i lodem. W §wietle obowigzujacych przepiséw takim pojazdem nie wolno
si¢ porusza¢ po drogach publicznych. A wigc nalezy przed ruszeniem usuna¢ $nieg i 16d. Nie
jest to problemem dla 0os6b w pelni sprawnych. Za pomocg réznego rodzaju dostepnych na
rynku szczotek i drapaczek, o roznej dtugosci i ksztatcie, mozliwe jest dotarcie do najbardziej
oddalonych zakamarkow i pozbycie si¢ ograniczajacych widoczno$¢ oraz zagrazajacych
bezpieczenstwu ruchu drogowego materialdéw. W przypadku oséb o szczegdlnych potrzebach,
a w szczegllnosci poruszajacych si¢ na wozku nie ma mozliwosci dosiggnigcia w odlegle
i niewidoczne miejsca, np. dach. Dlatego tez istnieje potrzeba opracowania urzadzenia

wspomagajacego osoby o szczegdlnych potrzebach w usuwaniu $niegu i lodu.

5.3. Opis koncepcji innowacyjnego rozwigzania ujawniajacy jej istote.
Koncepcja urzadzenia zaktada, ze bedzie ono wytwarzalo strumien powietrza o duzym
natgzeniu, ktory bedzie skutecznie zdmuchiwat $nieg oraz zanieczyszczenia sypkie z pojazdu.
Dodatkowo urzadzenie bedzie wyposazone w element ogrzewajacy przeptywajace powietrze,
co z kolei pomoze usuwac 16d 1 szron z pojazdu.

Poza wyzej wymienionymi zatozeniami gtownymi urzadzenie powinno mie¢ mozliwo$¢ pracy
na baterii lub/oraz korzystajac z zasilania sieciowego. Dodatkowo bateria powinna miec
mozliwos¢ tadowania z gniazdka zapalniczki pojazdu. Jesli chodzi zas o budowe gtownego

korpusu urzadzenia, to powinna ona zapewnia¢ mozliwos¢ regulacji wysokosci korpusu oraz
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dhugosci rury nadmuchowej. Konstrukcja pBwinna by¢ takze wyposazona w elementy
pozwalajgce na obserwacj¢ miejsca, w ktore skierowana jest dysza nadmuchowa. Catos¢ ze
wzgledu na obsluge reczng powinna by¢ stosunkowo lekka, z nisko potozonym $rodkiem

cigzkosci. Sugeruje si¢ wykorzystanie tworzyw termoplastycznych lub kompozytow.

5.4. Opis budowy i dziatania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).

Wstepna koncepcje urzadzenia przedstawiono na rysunku ponizej (rys. 5.1).

N,

Kamera
Regulacja teleskopowa

/

s

Dmuchawa

~—

f

Wymienne
Nagrzewnica KOMcOwki
Regulacja teleskopowa

Regulowany ekran

Czes¢ chwytowa
. Y Wymienne baterie

Rys. 5.1. Schemat budowy urzadzenia
Calos¢ urzadzenia sktada si¢ z kilku modutow funkcjonalnych. W gornej czesci zlokalizowana
jest rura z jednej strony zakonczona wymiennymi koncowkami, a z drugiej dmuchawa
wytwarzajaca strumien ciepta (dmuchawa jest tez przeciwwaga dla rury). W srodkowej czgsci,
wewnatrz rury, umieszczone sg elementy nagrzewnicy, ktore po wilaczeniu ogrzewaja
przepltywajace powietrze. W $§rodkowej czesci znajduje si¢ rowniez odcinek regulowany
teleskopowo, ktéry pozwala dopasowaé zasigg kierowanego strumienia powietrza. Nad rurg
znajduje si¢ kamera, ktora rejestruje nadmuchiwane miejsce, obraz przekazuje do

regulowanego ekranu w srodkowej czesci pionowej kolumny. Ekran moze by¢ zastapiony przez
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urzadzenie wyposazone w zestaw luster, np. pe_ryskop.

Pionowa kolumna roéwniez posiada regulacje teleskopowa w goérnej czesci, ktora pozwala na
regulacje wysoko$ci urzadzenia. Pod ekranem znajduje si¢ czg$¢ chwytowa wykonana
z tworzywa sztucznego lub gumy. Na samym dole znajduje si¢ wymienna bateria, ktora
jednoczesnie jest jednym z najciezszych komponentow. Jej potozenie w dolnej czesci
urzadzenia powinno sprzyja¢ manewrowaniu urzadzeniem, a takze dzigki szerokiej podstawie
pozwala¢ na oparcie np. na nogach. Dodatkowo w dolnej czesci znajduje si¢ gniazdo wtykowe
umozliwiajace tadowanie baterii oraz zasilanie z gniazdka sieciowego.

Waznym elementem konstrukcji sg teleskopowe elementy regulacyjne, ktére powinny
umozliwia¢ ztozenie urzadzenia do kompaktowych wymiardw, pozwalajacych na swobodne

przechowywanie urzadzenia w pojezdzie.

5.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
Urzadzenie sktada si¢ z komponentow mozliwych do zakupu na rynku. Ich prawidtowy dobor
wymaga jednak prowadzenia dalszych prac rozwojowych, ktore pozwolityby np. na okreslenie
minimalnego strumienia powietrza, minimalnej mocy grzatek oraz wymaganej izolacji
termicznej. Na tej podstawie z kolei mozliwe bedzie oszacowanie mocy baterii zasilajacej. Po
dobraniu tych komponentow dopiero mozliwe bedzie przygotowanie ostatecznego projektu
korpusu.
Przewiduje si¢, ze korpus bedzie najtrudniejszym elementem do wykonania, gdyz bedzie
wymagat przygotowania odpowiednich form wtryskowych. Konstrukcja korpusu powinna by¢
tak opracowana, by minimalizowata catkowitg ilo§¢ komponentow, nawet kosztem wigkszego
skomplikowania formy. Przetozy si¢ to pozytywnie na koszt wytworzenia.
5.6. Oszacowanie ceny rynkowej produktu wytworzonego w wyniku
zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
W projekcie wystepuje wiele niewiadomych, ktore uniemozliwiajg oszacowanie ostatecznego
kosztu produkcji. Bazujac na analizie produktow o podobnej zasadzie dzialania mozna przyjac,

ze koszt produkcji nie powinien przekracza¢ 30$, co w przeliczeniu daje okoto 140 zt.

5.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.

Czas potrzebny na przeprowadzenie prac rozwojowych ocenia si¢ na okolo 6 miesiecy.

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA M= INSTYTUT
Akademia Usz STEFANA WYSZYNSKIEGO II CS TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

Techniczna W WARSZAWIE

27



Ell.jl?g[l)]gjzsﬁ(ie Rzeczpospolita Unia Europejska -
Europejski Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska HropesTincuss spotey

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU I MOBILNOSCI OSOB O
SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH (POWR.03.05.00-00-C\W07/20)

Przygotowanie form, testy oraz zdobycie potrz_ebnych certyfikatow nie powinno zaja¢ wigcej
niz 1,5 roku. Zatem realnie mozliwe jest wprowadzenie produktu na rynek w okresie 2 lat.
5.8. Czy istniejg na rynku podobne rozwigzania, jezeli tak, to czym wyroznia sie

proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krétkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Na rynku mozna znalez¢ urzadzenia o zblizonej funkcjonalnosci poszczegdlnych modutow.
Tzn. sg dostepne dmuchawy zasilane bateryjnie oraz sieciowo, sg dost¢pne opalarki i suszarki,
a takze potaczenie suszarki z opalarka do od$niezania auta (dostepne pod nazwa: Temperature
Adjustable Powerful Heated Storm Gun Car Wash 1500W High Power Blowing Dust Drying
Heater Snow Remover Hot Air Guns).

W Tabela 5-1 przedstawiono zestawienie wymaganych funkcji dla konkurencyjnych
rozwigzan. Na tej podstawie mozna stwierdzi¢, ze nie znaleziono urzadzenia taczacego

wszystkich wymaganych cech.

Tabela 5-1. Zestawienie funkcji konkurencyjnych rozwigzan

Dmuchawa | Opalarka Suszarka Suszarko-
Nazwa funkcji opalarka
Wysoki strumief powietrza
Podgrzewane powietrze *
Regulowany wysieg i wysokos¢ X X X X
Obserwacja miejsca nadmuchu x X X X
Zasilanie bateryjne -4
Ladowanie z gniazda zapalniczki X X X X
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5.9. Zalety i wady proponowanego rozv;iqzania.

Zalety:

- umozliwia oczyszczenie pojazdu ze $niegu, lodu oraz zanieczyszczen sypkich;

- regulacja teleskopowa pozwala na dopasowanie urzadzenia do réznych gabarytow pojazdow;

- zasilanie bateryjne umozliwia prac¢ w dowolnym miejscu 1 warunkach;

- ladowanie baterii z gniazda zapalniczki pojazdu eliminuj¢ potrzebe zabierania urzadzenia do

domu w celu ponownego natadowania;

- potaczenie kamery i ekranu pozwala na obserwacj¢ oczyszczanego miejsca pozostajacego

poza zasiegiem wzorku operatora;

Wady:

- moc dmuchawy oraz grzatki moze wymuszaé¢ zastosowanie akumulatora o duzej mocy

i pojemnosci, a tym samym wadze;

- duza pojemno$¢ akumulatora moze powodowa¢ brak mozliwosci ponownego natadowania z

gniazda zapalniczki podczas pokonywania krotkich tras.

5.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Nie przewiduje si¢ w ramach projektu, gdyz wykonanie wymaga znacznych naktadow finan-

sowych i testow prototypu.

5.11.Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Tak.

5.12. Jakie sg szanse wdrozenia do produkcji zaproponowanego rozwigzania
(projekt NCBIR, znalezienie producenta produktu)?

Wprowadzenie na rynek produktu wymaga znalezienie potencjalnego dystrybutora gotowego

na poniesienie naktadow finansowych. To z pewnoscia uwarunkowane jest odpowiednia

analiza rynku, ktora nie zostala wykonana. Rozpoczecie poszukiwania potencjalnego

dystrybutora powinno poprzedzaé¢ zgloszenie patentu lub wzoru uzytkowego.

Produkt jest na tyle nieskomplikowany, Zze wszelkie prace badawcze lub rozwojowe nie maja

szansy na uzyskanie dofinansowanie NCBR. Koszt wdrozenia roéwniez nie uzasadnia

pozyskania dofinansowania.
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5.13.Czy proponowane rozwigzanie poleinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub
wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?

Zgloszenie patentu na obszarze kraju jest zasadne, jednak zalezy to od analizy dotychczas
zgtoszonych rozwigzan, ktora nie zostata przeprowadzona. Jezeli opisane urzadzenie stanowi,
z tego punktu widzenia, nowo$¢ wykonanie zgloszenia powinno nastapi¢ przed rozpoczeciem

rozmow z producentami.
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6. Mechanizm pionizacji rowerzysty |
6.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?
Konstrukcja bedzie skierowana przede wszystkim do 0sob z ograniczong ruchomoscig stawow

oraz 0soOb starszych.

6.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Rowery trojkotowe, na ktorych jazda odbywa si¢ w pozycji potlezacej zapewniajag komfort
podczas podrozowania oraz w mniejszym stopniu obcigzaja krggostup. Dodatkowo z uwagi na
zajmowang pozycje przez rowerzyste rower jest stabilniejszy podczas wykonywania
manewrow skretu, gdyz $rodek masy jest potozony znacznie nizej niz podczas jazdy na
klasycznym rowerze. Z uwagi na nisko potozony srodek masy duzg stabilno$cig charakteryzuja
si¢ nie tylko rowery z dwoma kotami przednimi, lecz takze tylnymi. Z tego tez powodu obydwie
konstrukcje w przypadku rowerdw poziomych sg rownie czgsto spotykane. Niestety pewnym
ograniczeniem w korzystaniu z rowerow poziomach moze by¢ wysitek niezbedny do zajecia
pozycji do jazdy oraz zsiadanie z roweru.

Proponowane rozwigzanie ma ogranicza¢ ten wysitek i utatwia¢ zajecie pozycji do jazdy.

6.3. Opis koncepcji innowacyjnego rozwigzania ujawniajacy jej istote.
Rowery, na ktorych kierujacy znajduje si¢ w pozycji lezacej] wymagaja pewnego poziomu
sprawnosci podczas zajmowania pozycji do jazdy oraz przy wstawaniu z niego z uwagi na nisko

umieszczone siedzenie (Rys. 6.1).

£

Rys. 6.1. Widok typowego roweru poziomego z dwoma kolami tylnymi
Przedmiotem opracowania bytaby innowacyjna konstrukcja roweru trojkotowego. Dzigki

zastosowaniu przegubowej konstrukcji ramy gléwnej, elementu sprezysto-thumigcego mozliwa
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bedzie zmiana geometrii roweru, ktora bedzie wspomagata rowerzyst¢ podczas zajmowania

pozycji do jazdy oraz zsiadania z roweru.

6.4. Opis budowy i dzialania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).

Na mechanizm pionizacji roweru sktadajg si¢ dwa glowne elementy, tj. przegubowa rama oraz
element sprezysto-thumigey (Rys. 6.2). Przegubowa rama pozwoli na zmiang rozstawu osi oraz
podnoszenie i opuszczanie siedziska, co realizowane bedzie dzigki elementowi sprezysto-
ttumigcemu. Naturalnie niezbgdne jest zastosowanie mechanizmu dzwigniowego, ktory
umozliwi zmian¢ geometrii ramy. Gtownym czynnikiem powodujacym zmiang¢ geometrii ramy
jest zmiana polozenia $§rodka masy rowerzysty. Pierwsza czynno$cig jest zwolnienie
mechanizmu blokujacego. Nastepnie w chwili, gdy rowerzysta pochyli si¢ do przodu, nastapi
odcigzenie sitownika, a ten zacznie oddziatywa¢ na dzwigni¢ i przez to skraca¢ rozstaw osi.
W wyniku tego siedzenie wraz z czg$cig ramy zaczng przemieszczaé si¢ w gore, co ulatwi
wstawanie rowerzyscie. Mechanizm oraz element sprezysty powinny mie¢ parametry dobrane
odpowiednio do masy rowerzysty lub mie¢ mozliwos¢ regulacji w zaleznosci od masy
rowerzysty. Regulacje mozna osiagna¢ np. poprzez przesuwanie punktu mocowania sprezyny,

a tym samym proporcji roztozenia obcigzenia.

O™>0 00

Rys. 6.2. Widok roweru poziomego z mechanizmem pionizacji

Do budowy mechanizmu pionizacji wykorzystuje si¢ wiasnosci nieliniowej charakterystyki
sprezystosci sprezyny. Uzyteczna bedzie spr¢zyna o charakterystyce progresywnej, gdyz
zajecie prawidtowej pozycji do jazdy powinno spowodowaé jej catkowite Sci$nigcie
I zakumulowanie energii. Natomiast, gdy masa podczas wysiadania bedzie si¢ zmniejszata, to
sprezyna bedzie stopniowo zwicksza¢ swoja dlugosé.

Dodatkowa korzy$cig jest zmniejszenie rozstawu osi roweru, dzigki czemu bedzie wymagat
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mniej przestrzeni do przechowywania. Pgwnym wariantem rozwigzania moze by¢
zastosowanie silownika elektrycznego, co jest szczegolnie uzasadnione w przypadku rowerow
z napedem elektrycznym. W przeciwnym przypadku konieczny jest montaz uktadu zasilania

sitownika.

6.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
Wykonanie prototypu roweru jest stosunkowo tatwym i nie wymagajacym duzych naktadow
finansowych zadaniem. Niezb¢dne jest jednak przeprowadzenie szczegdtowej analizy kinema-
tycznej, celem oceny geometrii uktadu oraz minimalnej sztywnosci sprezyny. Jednak zadanie
takze nie wydaje si¢ skomplikowane z uwagi na to, ze analizy mozna prowadzi¢ w ukladzie
ptaskim.

6.6. Oszacowanie ceny rynkowej produktu wytworzonego w wyniku

zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Ceny rowerdéw poziomych wahajg si¢ w przedziale od 5 tys. zt do nawet 30 tys. zt w zaleznosci
od jako$ci zastosowanych materialow. Zastosowanie proponowanego rozwigzania z pewnoscia

moze podnies$¢ ceng roweru w odniesieniu do typowej sztywnej konstrukc;ji.

Rys. 6.3. Widok roweru poziomego z dwoma kolami przednimi (5500 z})
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Rys. 6.4. Widok roweru poziomego z dwoma kolami przednimi (13000 z})
Zaproponowane rozwigzanie przy najnizszej jakosci osprzgtu moze kosztowaé 5-6 tys. zi,
natomiast zastosowanie lepszego osprzgtu moze znaczaco podnie$¢ ceng, jednak to moze

pozosta¢ do decyzji zamawiajacego.

6.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.
Opracowanie nowej konstrukcji roweru oraz jego wykonanie nie jest dtugotrwatym procesem.
Zwiazane jest to przede wszystkim z niewielka liczbg elementow, z ktérych zbudowany jest
rower, a takze niewielkg liczbg badan, jakie nalezy wykona¢ przed dopuszczeniem do sprze-
dazy. Natomiast korzystajac z gotowych komponentow mozna dodatkowo skréci¢ ten czas.
Rowery poziome w duzej mierze wykonywane sg na zamowienie. W zwigzku z tym po opra-
cowaniu i przetestowaniu prototypu kolejne sztuki mogga trafia¢ do indywidualnych odbiorcow.
6.8. Czy istnieja na rynku podobne rozwiagzania, jezeli tak, to czym wyréznia si¢

proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krotkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Nie znaleziono podobnych rozwigzan do proponowanego. Aktualnie produkowane rowery po-
siadajg sztywne ramy, a gldwna réznicg pomiedzy konstrukcjami jest zajmowana pozycja ro-
werzysty, ktory niekiedy znajduje si¢ tuz nad podlozem (w przypadku rowerdw sportowych).
Dodatkowo punkt mocowania mechanizmu korbowego jest istotny i bedzie on wynikat z indy-
widualnych preferencji uzytkownika oraz potrzeb. Zazwyczaj naped realizowany jest za po-
mocg mig$ni nog. Jednak bywaja rozwigzania, gzie wykorzystywane sa migsnie konczyn gor-
nych. Braku podobnych konstrukcji upatruje si¢ przede wszystkim w bardziej skomplikowane;j

konstrukcji ramy oraz dodatkowym problemom, ktore moga wyniknaé przy projektowaniu
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uktadu napedowego.
6.9. Zalety i wady proponowanego rozwigzania.

Zalety:

- utatwienie zajmowania pozycji do jazdy oraz zsiadania z roweru;

- w stanie zlozonym wymaga mniej miejsca do przechowywania.

Wady:

- bardziej skomplikowana konstrukcja ramy niz w typowym rowerze;

- konieczno$¢ dobrania elementu sprezysto thumigcego do konkretnego uzytkownika.

6.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Nie przewiduje si¢, budowy prototypu z uwagi na nieuj¢cie w projekcie zaréwno dziatan, jak i

odpowiednich srodkoéw w na ten cel. Natomiast w przysztosci nie jest to wykluczone.
6.11. Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Przede wszystkim niezbedna jest szczegotowa analiza wykonalnosci. Jezeli bedzie ona pozy-
tywna, to zbadanie potencjalnego zainteresowania zakupem takiego roweru bedzie uzasad-
nione.

6.12.Jakie sa szanse wdrozenia do produkcji zaproponowanego rozwigzania

(projekt NCBIR, znalezienie producenta produktu)?

Najwigksze szanse wdrozeniowe istnieja poprzez pozyskanie na ten cel dodatkowych srodkow.
Wynika to z niecheci firm ponoszenia kosztow rozwigzania, ktorego sukces marketingo-wy jest
niepewny oraz koniecznosci przeprowadzenia prac inzynierskich. Kluczowa jest tutaj liczba
osOb zainteresowanych w ogdle rowerami poziomymi, gdyz sg to konstrukcje wykonywane
przede wszystkim na indywidualne zaméwienie. Wazne bedzie takze przeprowadzenie rzetel-
nej analizy rynku, gdyz dotychczasowa takich rozwiazan nie wykazata, jednak nie jest wyklu-
czone, ze z czasem takie si¢ pojawia.

6.13.Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub
wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?

Jezeli analiza wykonalno$ci wypadnie pozytywnie, to wystarczajacy bedzie wzor uzytkowy,

Wojskowa UNIWERSYTET KARDYNALA M= INSTYTUT
Akademia Usz STEFANA WYSZYNSKIEGO II ES TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

Techniczna W WARSZAWIE

35



Fundusze Rzeczpospolita Unia Europejska

E ki Fundusz Spot
Wiedza Edukacja Rozwdj - Polska A S AR

CENTRUM WIEDZY O DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU I MOBILNOSCI OSOB O
SZCZEGOLNYCH POTRZEBACH (POWR.03.05.00-00-C\W07/20)

gdyz jest to jedynie pewna modyfikacja j_uZ istniejgcej konstrukcji. Natomiast udziat
W zgloszeniu powinny mie¢ wszystkie osoby czynnie biorgce udzial w jego przygotowaniu,

natomiast pomystodawca wymieniony jako pierwszy.
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7. System wypozyczalni czterokotowcow lekkich (Andrzej Debowski)
7.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?

Osoby o szczegbdlnych potrzebach, w tym osoby starsze, ktoére majg trudnosci w przemieszcza-

niu si¢ na wickszych odlegtosciach.
7.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Zwigksza mobilno$¢ mniej zamoznych OSP mimo braku posiadania wtasnego czterokotowca

oraz uzupetnia braki w komunikacji miejskiej w matych miastach.

7.3. Opis koncepcji innowacyjnego rozwigzania ujawniajacy jej istote.

Aktualnie problem dostgpnosci do ustug dotyczy w wigkszym stopniu mieszkancéw matych
i Srednich miast ze wzgledu na znacznie mniej rozwinigta sie¢ komunikacji miejskie;j.
W zwiazku z tym proponuje si¢ opracowanie systemu wypozyczalni czterokotlowcow lekkich,
ktore nie wymagalyby uprawnien do prowadzenia. Wypozyczalnie bylyby niewielkie
i zlokalizowane w miejscach, gdzie mieszka najwigcej osob tak, aby jak najmniejsza odlegto$é
byta wymagana do pokonania pieszo.

Rozwigzanie to posiada wiele korzysci. Z jednej strony osoby, ktore bytyby zainteresowane
skorzystaniem z pojazdu moglyby =zosta¢ odpowiednio poinstruowane o zasadach
bezpiecznego korzystania z takiego czterokolowca, zas$ z drugiej nie istnialby dla tych osob
problem serwisowania i utrzymania pojazdu w dobrym stanie technicznym. Dodatkowo osoby,
ktore mieszkaja w bloku czesto nie posiadajga odpowiedniego miejsca do przechowywanie
takich pojazdow.

Patrzac takze w szersze] perspektywie koncepcja ta bylaby zbiezna z programem

elektromobilnosci oraz polityka OZE.

7.4. Opis budowy i dzialania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).

Proponowany system wypozyczalni czterokotowcoOw sktada si¢ z zamykanego miejsca
postojowego/garazowego, w ktorym mozna umiesci¢ czterokotowce. Kluczowa kwestig sg
uprawnienia, ktore beda posiadaty okreslone osoby (OSP i1 65+) oraz sposéb udostgpniania
pojazdu. Zaktada sie, ze rejestracji osob dokonywatoby sie w urzedzie, a nast¢pnie kazda z os6b

otrzymywataby odpowiedni klucz dostgpu, fizyczny np. RFID lub cyfrowy do odblokowania
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zamka. Dzieki rejestracji przez urzad moZliwe_byioby takze przeszkolenie takich osob z zasad
bezpiecznego korzystania z wypozyczalni oraz poruszania si¢ pojazdem po drogach i
chodnikach, a tym samym ograniczy¢ ryzyko uszkodzen w wyniku nieprawidtowego
korzystania i dla samego uzytkownika.

Przypuszczalnie niezbedne bylby wprowadzenie okreslonych zasada korzystania, aby
ograniczy¢ naduzycia. Mowa tutaj o nadmiarowym korzystaniu przez okreslong osobe.
Pewnym ograniczeniem w czasie korzystania bylby odpowiedni taryfikator. Przyktadowo 3-4
pierwsze godziny korzystania bylyby bezptatne, natomiast po ich przekroczeniu konieczne

byloby wniesienie oplaty.
7.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Przyktad dziatalnosci Veturilo raz Nextbike pokazal, ze wypozyczalnie krotkoterminowe ro-
werdéw dobrze funkcjonujg oraz moga przynosi¢ znaczace dochody. W tym przypadku grupa
docelowa oraz lokalizacja sg inne a takze koszt pojazdéw znacznie wyzszy, tym samym i ich
naprawy. Jednak przy wsparciu finansowym ze srodkow budzetu panstwa jest mozliwa do zre-
alizowania. Niemniej jednak przyktad firm Veturilo pokazat, ze kluczowe do prowadzenia dzia-
talnos$ci dtugoterminowej sg firmy partnerskie.

7.6. Oszacowanie ceny rynkowej produktu wytworzonego w wyniku
zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Biorac pod uwage konieczno$¢ zakupu kilku sztuk czterokotowcow, dzierzawy gruntu, koszt
budynku oraz obstugi ze strony urzedu oraz firm partnerskich nalezy zaktada¢, ze bedzie

0 kwota przekraczajaca 200 tys. zt za jeden punkt wypozyczalni.
7.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.

Kluczowe dla wprowadzenia na rynek ogdlnopolski bytoby zrealizowanie programu pilotazo-
wego, celem rozpoznania oraz dopracowania zasad prawidlowego funkcjonowania wypozy-
czalni. Nastgpnym krokiem byloby znalezienie Zrddta finansowania do utrzymania dziatalnos$ci
wypozyczalni, gdyz skierowany jest on do 0os6b mniej zamoznych, do ktorych zalicza si¢ za-

roOwno osoby starsze, jak 1 OSP.
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7.8. Czy istniejg na rynku podobne ronviqzania, jezeli tak, to czym wyroéznia sie
proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krotkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Aktualnie istnieja wypozyczalnie sprzgtu rehabilitacyjnego oraz pojazdow tj. rowery, skutery i
hulajnogi. Jednak ustugi te s odptatne stosunkowo wysoko, zwlaszcza jezeli patrzy si¢ na ceny
pod wzgledem codziennego korzystania z takiego sprzgtu. Dla przektadu wypozyczenie zwy-
ktego wozka inwalidzkiego zaczyna si¢ od 60 zt mies., natomiast elektrycznego od 300 zi, a do
wymienionych kwot nalezy doliczy¢ takze zwrotng kaucje. Natomiast koszt wypozyczenia ro-
weru miejskiego do 20 min. jest darmowy, a nastgpnie optaty sa kilkuziotowe. Jednak takie
wypozyczalnie sg dostgpne jedynie w wigkszych miastach, a sam rower wymaga pewnej spraw-
nosci fizycznej. Proponowane rozwigzanie nie wigzalby si¢ z ponoszeniem kosztow, o ile prze-

widziany czas korzystania nie zostatby przekroczony.
7.9. Zalety i wady proponowanego rozwigzania.

Zalety:

- brak konieczno$ci posiadania elektrycznego czterokotowca przez prywatne i mniej zamozne
osoby;

- brak konieczno$ci utrzymywania czterokotowca w dobrym stanie technicznym, gdyz to rea-
lizowatby odpowiedni serwis;

- zmniejsza wykluczenie 0sob mniej zamoznych;

- brak koniecznosci posiadania miejsca do przechowywania czterokotowca;

- kazda osoba zapisujaca si¢ do wypozyczalni zostataby odpowiednio poinstruowana, co zwigk-
szaloby bezpieczenstwo danej osoby oraz ograniczalo ryzyko uszkodzen pojazdu.

Wady:

- rozwigzanie drogie;

- wymaga wsparcia finansowego w postaci statych donacji;

- konieczno$¢ wspotdzielenia czterokolowca z innymi osobami;

- ograniczona liczba pojazdow, ktora moze by¢ znacznie mniejsza od liczby chetnych w danej
chwili;

- koniecznos¢ statego utrzymywania w dobrym stanie technicznym;
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- koniecznos$¢ zabezpieczenia przed kradziezami i aktami wandalizmu.

7.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Nie przewiduje si¢, budowy prototypu z uwagi na nieujecie w projekcie zarowno dziatan, jak
I odpowiednich $srodkéw w na ten cel. Ponad to w duzej mierze realizacja koncepcji wymaga
znalezienia firm, ktére zapewnig odpowiednie pojazdy wraz z obstuga serwisowa. Opracowa-

nie odpowiedniego zadaszenia nie stanowi trudno$ci.
7.11.Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Rozwazajac che¢ wprowadzenia takiego rozwigzania niezbgdne jest przeprowadzenie analiz
oceny liczby potencjalnych uzytkownikow oraz zapotrzebowania, a tym samym i minimalnej
liczby czterokotowcow, ktore powinny znalez¢ si¢ w danej lokalizacji.

7.12.Jakie sg szanse wdrozenia do produkcji zaproponowane rozwigzania
(projekt NCBIR, znalezienie producenta produktu)?

Szanse wdrozenia sg trudne do kreslenia bez przeprowadzenia pilotazowego programu wypo-

zyczalni. Dopiero uzyskane wyniki pozwola okres§li¢ wymagania co do niezbednego wyposa-

zenia oraz szuka¢ firm, ktére zapewnia niezbedne komponenty systemu w pozadanej liczbie.

7.13.Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub
wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?

Proponowane rozwiazanie bardziej zblizone jest do strategii biznesowej niz konkretnego

rozwigzania konstrukcyjnego, dlatego nie moze zostac¢ objete ochrong wtasnosci intelektualne;.
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8. Podpory stabilizujagce do motocykli i motoroweréw (Andrzej Debowski)
8.1. Do jakiej grupy OSP skierowane jest proponowane rozwigzanie?

Rozwigzanie skierowane jest do 0sob z brakiem lub niedowtadem konczyn dolnych oraz

0 mniejszej sile fizycznej.
8.2. Jaki problem lub potrzebe zaspokaja innowacyjne rozwigzanie?

Umozliwia dostosowanie juz posiadanego motocykla lub motoroweru jednosladowego do po-
trzeb osoby z brakiem lub niedowladem konczyn. Dzigki temu nie jest konieczny zakup nowego
pojazdu. W przypadku checi zakupu nowego pojazdu mozliwe jest dokonanie wyboru z szero-

kiej gamy modeli r6znych producentow.
8.3. Opis koncepcji innowacyjnego rozwigzania ujawniajacy jej istote.

Typowy motocykl jednosladowy wymaga od kierowcy pewnej sprawnosci fizycznej juz przy
wsiadaniu. W zaleznosci od konstrukcji niezbedne jest uniesienie nogi stosunkowo wysoko
W celu przekroczenia pojazdu 1 zajecia pozycji do jazdy. Dodatkowo konieczne jest
utrzymywanie rownowagi podczas jazdy z niewielka predkoscig oraz asekurowanie si¢ nogami
podczas manewrowania, a tym bardziej po zatrzymaniu si¢.

Proponowane rozwigzanie ma zapewnia¢ stabilnos¢ motocykla na postoju oraz przy niskich
predkosciach. Zaktada si¢ montaz elektrycznych podpor, ktére beda automatycznie sktadaty si¢
w miar¢ wzrostu predkosci oraz rozktadaty si¢ przy predkos$ci manewrowej lub po zatrzymaniu
si¢. Odpowiednio szerokie podparcie motocykla zapewni jego stabilno$¢ i zapobiegnie

wywracaniu si¢ pojazdu.
8.4. Opis budowy i dziatania innowacyjnego rozwigzania (rysunki).

Mechanizm podpor stabilizujacych sktada si¢ ze wspornikow, mocowan, kot podporowych,
mechanizmu sktadania, sitownika elektrycznego oraz sterownika. Szczegoty przedstawiono na

ponizszych rysunkach.
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Rys. 8.1. Widok podwozia skutera wyposazonego w podpore stabilizujaca

o1 b~

Rys. 8.2. Widok podpér stabilizujacych w stanie zlozonym

1 — korpus z prowadnica, 2 — $Sruba pociagowa, 3 — nakretka, 4 — ramie podpory, 5 —silnik elektryczny, 6 —
kolko podporowe

Silnik elektryczny 5 wprawia w obrot Srube pociagowa 2, a ta z uwagi na potaczenie gwintowe
powoduje przesuwanie si¢ nakretki 3. Do nakretki 3 przymocowane jest rami¢ podpory 4
0 dtugosci zaleznej od typu pojazdu oraz punktu mocowania. Z uwagi na spiralnie wykonane
nacigcie w korpusie 1, rami¢ podpory 4 zacznie wykonywac¢ ruchu obrotowy przy
jednoczesnym przesuwaniu si¢ do zewnatrz pojazdu. Dzieki temu koto podporowe 6 zostaje

opuszczone.
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Kwestie istotne do rozwazenia poza m_ateriaiowymi 1 wytrzymato$ciowymi przy
opracowywaniu szczegotéw konstrukcji, to ocena mozliwosci zastosowania pojedynczego
silnika elektrycznego, wspolnego dla obu podpér, amortyzacja kota podporowego oraz sposob

prowadzenia i rodzaj samego kota podporowego.

8.5. Ocena mozliwosci wykonania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.
Koncepcja podpdr jest stosunkowo tatwym rozwigzaniem do wykonania, chociaz niektore
elementy beda wymagaly wykonania za pomocg obrobki skrawaniem. Z uwagi na to, ze
konstrukcja motocykli i motoroweréw jest niezwykle zréznicowana, t0 gtownag trudnosé
stanowi¢ bedzie opracowanie uniwersalnych adapteréw pozwalajacych na zamocowanie
podpdr.

8.6. Oszacowanie ceny rynkowej produktu wytworzonego w wyniku

zastosowania innowacyjnego rozwigzania w praktyce.

Poszczegdlne elementy sa stosunkowo tanie, a wymagajacym zakupu bedzie sitownik
elektryczny (ok. 500 zt za 2 szt.), sterownik (100 zt), kotka podporowe (100 zt) oraz usluga
wykonania prowadnic oraz mocowan, ktore na tym etapie sa trudne do oszacowania. Jednak

catkowity koszt podpor nie powinien przekroczy¢ 2500 zt.

8.7. Oszacowanie czasu wprowadzenia na rynek proponowanego rozwigzania.

Biorac pod uwage stopien skomplikowania, to proces produkcji podpoér stabilizujacych nie
bedzie ztozony, a czas montazu dlugi. Wszystkie niezbedne elementy sg tatwe do kupienia, a
te wymagajace wytworzenia z zastosowaniem obrobki skrawaniem tatwe do wykonania.
Dlatego szacuje si¢, ze niezbedny czas od opracowania prototypu do wprowadzenia na rynek
moze trwac¢ do kilku miesigcy.

8.8. Czy istniejg na rynku podobne rozwigzania, jezeli tak, to czym wyroéznia sie

proponowane rozwigzanie, jakie sa nowe cechy i funkcje proponowanego
rozwigzania (krétkie podsumowanie stanu wiedzy w tej dziedzinie)?

Obecnie produkowane sg jedynie mechanizmy podporowe do ci¢zkich motocykli typu chopper
I cruiser. Motocykle te musza posiada¢ odpowiednie podstopia, do ktorych nastgpnie sg
mocowane sktadane podpory. Ponadto rozwiazania takie oferowane sa jedynie za graniczg oraz

sg niezwykle kosztowne, gdyz ceny zaczynaja si¢ od 3500 $. Mozna takze spotka¢ konstrukcje
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wykonane samodzielnie przez uZytkownik(')w_ motocykli, co pokazuje istnienie potrzeby i
jednoczesnie brak odpowiednich produktow. Proponowane rozwigzania mozna zastosowac do
réznych typow motocykli, poprzez zwigkszenie uniwersalno$ci mocowania w poréwnaniu
Z istniejacymi konstrukcjami. Takze koszt zakupu bedzie nizszy z uwagi na wykonanie go

W Polsce, co zwigkszy jego dostepnos¢.
8.9. Zalety i wady proponowanego rozwigzania.

Zalety:

- utatwienie wsiadania na pojazd jednosladowy;

- zwigkszenie bezpieczenstwa jazdy z niewielkimi predko$ciami,

- mozliwo$¢ wyboru motocykla z szerokiej gamy modeli;

- nizszy koszt zakupu niz nowego modelu pojazdu, np. trojkotowego.

Wady:

- konieczno$¢ utrzymania w dobrym stanie technicznym kolejnego mechanizmu pojazdu;

- konieczno$¢ wykonania adapterow do okreslonych modeli pojazdows;

- zwigkszenie masy pojazdu;

- zwigkszenie szerokos$ci pojazdu przy niskich predkosciach.

8.10.Czy przewiduje sie budowe prototypu zaproponowanego produktu i jego
badania testowe?

Nie przewiduje si¢, budowy prototypu z uwagi na nieujgcie W projekcie zaréwno dziatan, jak

i odpowiednich $rodkdw w na ten cel. Prototyp jest stosunkowo tatwy do wykonania, jednak

istotniejsze jest do jakiego modelu motocykla ma by¢ zastosowany. Z uwagi na znaczng

réznorodno$¢ konstrukeji motocykli moze by¢ konieczne zmodyfikowanie nie tylko samych

mocowan, lecz takze catej konstrukcji.

8.11.Czy pomyst zostanie skonfrontowany z ewentualnymi odbiorcami.

Skonfrontowanie pomystu z odbiorcami jest uzasadnione, jednak dopiero wykonaniu
prototypu. Tyma samym jego prezentacja tatwiej przekona potencjalnych nabywcow.
Mozliwos$¢ przetestowania samodzielnie takiej konstrukcji z pewnoscig zwigkszy zaufanie do

jakosci produktu.
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8.12.Jakie sg szanse wdrozenia do Brodukcji zaproponowane rozwigzania
(projekt NCBIR, znalezienie producenta produktu)?

Wdrozenie produktu jest realne, jednak proces wytworzenia prototypu bedzie wigzal si¢ z
poniesieniem pewnych kosztow. Nie sg one duze w przypadku wartosci materialnych, jednak
niematerialne, tj. czas poswigcony na analize z wykorzystaniem oprogramowani, moga juz
podnies¢ koszt prototypu znaczaco. Dlatego warto jest pozyskaé¢ dodatkowe finansowanie na
ten cel.

8.13.Czy proponowane rozwigzanie powinno by¢ zgtoszone jako wynalazek lub

wzor uzytkowy? Jezeli tak, to kto bedzie autorem zgtoszenia?

Jezeli analiza wykonalno$ci wypadnie pozytywnie, to ztozenie zgloszenia patentowego jest
uzasadnione. Udzial w zgloszeniu powinny mie¢ wszystkie osoby czynnie bioragce udziat

W jego przygotowaniu, natomiast pomystodawca wymieniony jako pierwszy.

Podpis Lidera Zespotu
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