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Pojęcia ogólne

❑ Idea projektowania uniwersalnego to działania ukierunkowane na: otoczenie 

fizyczne, dostępność środków transportu, produkty i usługi,

❑ Projektowanie uniwersalne - idea humanocentryczna,

❑ Główne cele - podniesienie kompetencji projektantów i realizatorów usług 

dostępnych. 
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Pojęcia ogólne

❑ Trendy rozwojowe muszą uwzględniać: potrzeby ogółu, nie dyskryminować 

żadnej grupy społecznej, czerpać z potencjału społecznego, uczestniczyć 

    w  procesach edukacyjnych,

❑ Wynikiem trendów projektowania uniwersalnego powinna być: pełna dostępność 

produktów i usług.
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Pojęcia ogólne

❑ Siedem głównych założeń projektowania uniwersalnego wypracowanych przez 

zespół Center of Universal Design Uniwersytetu Północnej Karoliny (USA). 

Są to: użyteczność dla osób o różnej sprawności, elastyczność w użytkowaniu, proste 

i intuicyjne użytkowanie, czytelna informacja, tolerancja na błędy, wygodne 

użytkowanie bez wysiłku, wielkość i przestrzeń odpowiednie dla dostępu 

i użytkowania. 



CENTRUM WIEDZY O DOSTĘPNOŚCI DO TRANSPORTU I MOBILNOŚCI OSÓB O SZCZEGÓLNYCH POTRZEBACH 

(POWR.03.05.00-00-CW07/20)

Transport indywidualny
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Transport indywidualny

❑ Projektowanie współczesnych środków transportu – opiera się na współpracy 

zespołów interdyscyplinarnych,

❑ Do projektowania środków transportu wykorzystuje się obszary dziedzin: nauk 

technicznych, nauk o człowieku, nauk o środowisku,

❑ Komfort użytkowania środków transportu poprzez uwzględnienie wymagań 

ludzkich.
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Transport indywidualny

❑ Specyfikę środków transportu rozpatruje się dwutorowo: poprzez środowisko 

pracy operatora (maszynista, kierowca), przestrzeń pasażerską,

❑ Projektowanie uniwersalne w środkach transportu, uwzględniając kierowcę 

    i pasażera ma wspólną płaszczyznę, którą jest „bezpieczeństwo”,

❑ Przy projektowaniu przestrzeni w środkach transportu uwzględnia się: wymiary 

ciała ludzkiego, postawy, siły, ruchy ciała i jego części, specyfiki odbioru 

sygnału.   
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Transport indywidualny

❑ Atlasy antropometryczne - dane antropometryczne uwzględnia się przy 

projektowaniu środków transportu, 

❑ Dostosowanie parametrów wymiarowych przestrzeni, określa się w centylach,

❑ Środki transportu projektowane są z uwzględnieniem charakterystyk płci,

❑ Górna wartość przestrzeni wyraża się w C95 centylu,

❑ Dolna wartość wyraża się w C5 centylu,
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Transport indywidualny

❑ Określona pozycja ciała  – nie powinna mieć wpływu na odczuwanie dyskomfortu,

❑ Prawidłowe zaprojektowanie przestrzeni wymiarowych określa właściwe wymiary np.: 

fotela w zakresie jego wysokości, długości, szerokości i pochylenia siedziska, oparcia 

dla pleców oraz przedramion,

❑ Indywidualne środki transportu różnią się pod względem projektowania: samochód 

sportowy, samochód osobowy, samochód dostawczy, 

❑ Jednakże we wszystkich muszą zostać spełnione warunki komfortowego podróżowania.
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Pasażer z niepełnosprawnością – urządzenia transportu bliskiego
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Pasażer z niepełnosprawnością – urządzenia transportu bliskiego
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Pasażer z niepełnosprawnością – inne 

urządzenia wykorzystywane do transportu
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PASAŻER Z NIEPEŁNOSPRAWNOŚCIĄ
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Pojazdy autonomiczne

Funkcje jazdy częściowo autonomicznej mogą:

❑ wspomagać prowadzenie pojazdu – kierowcy 

     z niepełnosprawnościami, 

❑ w istotnym stopniu wydłużyć czas prowadzenia pojazdu 

przy jednoczesnym ograniczeniu zmęczenia,

❑ zmniejszyć częstotliwość wykonywania np.: operowania 

kołem kierowniczym, przyspieszaniem i hamowaniem.

Źródło: https://mitsmr.pl
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Pojazdy autonomiczne

❑ Asystent pasa ruchu – utrzymanie pasa ruchu, 

❑ Asystent prędkości - monitorowanie ograniczenia prędkości 

na drodze,

❑ Tempomat drugiej generacji - utrzymywanie przez samochód 

stałej prędkości, 

❑ Asystent unikania kolizji - ostrzeganie przed zderzeniem 

czołowym,

❑ Asystent świateł - automatyczne przełączanie świateł.
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Pojazdy autonomiczne

❑ Połączenie funkcji asystenta pasa ruchu 

    z tempomatem drugiej generacji, 

❑ Samoczynna zmienia pasa w celu zachowania 

rozsądnej prędkości jazdy. 
Źródło: https://www.e-samochod.pl
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